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RESUMEN

El transporte en triméviles Mototaxis es el principal transporte publico en la
ciudad de Pucallpa que genera ingresos para 31,890 trabajadores mototaxistas que
brindan el servicio de transporte, constituyendo una oferta importante pero con
limitada organizacion, alto grado de informalidad, desorden del transito y baja calidad
del servicio, cuyas unidades tienen el 28% hasta 10 afios de operacién y el 81% tiene
entre 5y 10 afos, los que generan ingresos semanales por 605.90 soles y 20,083
soles anuales por cada unidad. En este contexto se ha determinado que la
generacion de inversiones en la renovacion de las unidades de triméviles ha tenido
importancia moderada en el movimiento financiero del departamento de Ucayali,
representando el 2.5% del saldo de Créditos y 5% de los del saldo de Depositos. Sin
embargo, el Valor Bruto de la Produccion al igual que la formacion de Consumo de
Insumos de este servicio durante el periodo 2005-2016 han estado estan altamente
correlacionados con el Producto Bruto Interno de este departamento, alcanzando en
el afio 2016 los valores de 927.5 y 225.0 millones de soles a precios corrientes,
respectivamente. Mientras que en la formacion del Valor Agregado Bruto, que no
contiene el Impuesto a la Produccion, por la Ley 27037, y los rubros de
Remuneraciones, Consumo de Capital Fijo y el Excedente de Explotacion son
agrupados para su utilizacion por los mototaxistas, los valores agregados presentan
una relacion significativa con la economia del Departamento de Ucayali, con una
suma estimada para 2016 en 464.1 millones de soles (a precios del 2007), los que
significaron el 11.1% del PBI departamental, con un aporte por debajo Unicamente
de la Manufactura, Comercio y Otros Servicios, denotando asi su alta incidencia en

la economia de Ucayali.
Palabras claves: servicio de transporte, mototaxi, economia.
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ABSTRACT

The transport in triméviles Mototaxis is the main public transportation in the city of
Pucallpa that generates revenues for 31,890 hard-working mototaxistas that provide
the transport service, constituting an important offer but with limited organization, high
informality grade, disorder of the traffic and low quality of the service whose units
have 28% until 10 years of operation and 81% have between 5 and 10 years, those
that generate weekly revenues for 605.90 suns and 20,083 annual suns for each unit.
In this context it has been determined that the generation of investments in the
renovation of the trimoviles units has had importance moderated in the financial
movement of the department of Ucayali, representing 2.5% of the balance of Credits
and 5% of those of the balance of Deposits. However, the Value Bruto of the
Production the same as the formation of Consumption of Inputs of this service during
the period 2005-2016 have been they are highly correlated with the Product Internal
Bruto of this department, reaching in the year 2016 the values of 927.5 and 225.0
million suns to average prices, respectively. While in the formation of the Added Value
Bruto that doesn't contain the Tax to the Production, for the Law 27037, and the items
of Remunerations, Consumption of Fixed Capital and the Surplus of Exploitation are
contained for their use by the mototaxistas, the added values present a significant
relationship with the economy of the Department of Ucayali, with a dear sum for 2016
in 464.1 million suns (to prices of the 2007), those that meant 11.1% of the
departmental PBI, with a contribution for under only of the Factory, Trade and Other

Services, denoting this way their high incidence in the economy of Ucayali.

Keywords: transport service, motorcycle taxi, economy.
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INTRODUCCION

La presente investigacion se refiere al tema del servicio de transporte de
pasajeros en mototaxis para la ciudad de Pucallpa y su aporte significativo para la
economia de la regién Ucayali. Se puede definir que el el servicio de transporte en
pasajeros en mototaxis tiene un aporte significativo en la economia del departamento
de Ucayali. Para analizar este tema es necesario saber de los ingresos que perciben
los mototaxistas, del consumo de insumos que requieren los mototaxis y de la
inversion que se requiere para ingresar en este servicio. El estudio de esta
investigacion nace por el interés de conocer si existe un aporte a la economia por la
actividad de servicios de transporte en pasajeros en mototaxi, ya que se ha percibido
gue es el medio de trasporte méas utilizados por parte de la poblaciéon de Pucallpa.
En esta investigacion se aplic6 el método deductivo donde con utilizacion del
contraste de Prueba de Estadistica de Correlacion entre el Producto Bruto Interno
por actividades econdémicas del Departamento de Ucayali y los valores agregados
generados por el servicio de transporte de pasajeros en mototaxis.

Esta investigacion esta estructurada en cinco capitulo que se detallan a
continuacion:

En el Capitulo I; se realiza el planteamiento, la formulaciéon del problema,
objetivos, hipétesis variables, operacionalizacion de variables y justificacion.

En el Capitulo II; veremos el fundamento tedrico de la investigacion, como los
antecedentes, el marco tedrico y conceptual.

En el Capitulo Ill; comprende la metodologia de investigacion, ademas se
presenta la poblacion y muestra, las técnicas e instrumentos para la recoleccion de

datos, sus procedimientos y tratamientos de estos.

X1V



En el Capitulo 1V; se presentan los resultados analizados del contraste de las
hipotesis.

En el Capitulo V; se presentan las conclusiones y recomendaciones.

Finalmente se presentan las referencias bibliograficas y anexos

correspondientes.

XV



1.1.

CAPITULO |

EL PROBLEMA DE INVESTIGACION

PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

EL servicio de Transporte en Mototaxis constituye el principal transporte
publico que urbano cubre una demanda de movilidad en la ciudad de Pucallpa
y se ha convertido en fuente de ingresos para un numero importante de
poblacién, originAndose una oferta importante del servicio pero que es
percibido con una limitada organizacion, alto grado de informalidad, que
genera desorden del transito, con baja calidad del servicio, baja rentabilidad
del negocio, falta de mantenimiento a las unidades, competencia desleal, etc.

Segun un estudio de GFK (2016), los ingresos diarios de un mototaxista
propietario de su vehiculo pueden oscilar entre 80 y 120 soles, sin descontar
el combustible y el mantenimiento. El ingreso mensual, por lo tanto, varia entre
2.400y 3.600 soles. Ingresar a este negocio requiere de una inversion de entre
3.500 y 7.500 soles, al que se suma el tramite de licencia para conducir y
permiso para hacer transporte publico otorgado por la municipalidad. Ademas,
la municipalidad pide que el mototaxi esté inscrito en una asociacion de
transportadores avalada.

Segun lo establecido en la Ley N° 27181, Ley General de Transporte y
Transito Terrestre, y la Ley 27189, Ley de Transporte Publico Especial de
Pasajeros en Vehiculos Menores, las Municipalidades Distritales en
concordancia con las disposiciones de la Municipalidad Provincial, tienen

competencia para la regulacion del transporte menor, de mototaxis y similares.



Mientras que la Ley N° 27972, Ley Organica de Municipalidades, establece
gue es funcidén especifica de las municipalidades provinciales el normar,
regular y controlar la circulacion de vehiculos menores. Luego, mediante el
Decreto Supremo N° 016-2009-MTC se establece los vehiculos menores que
prestan servicio de transporte publico de pasajeros no pueden circular por la
red vial nacional, regional, departamental o vias expresas.

En este contexto, se ha observado que el nUmero de personas ocupada
de la Poblacion Econdémicamente Activa correspondiente al Grupo
Ocupacional de Conductores se ha incrementado en 87% entre 2004 y 2014,
constituyendo el mayor crecimiento, donde la PEA ocupada del departamento

se incrementd en 37%.

30% A
] 29%

—e—PEA Ocupada
25%

—o=—Conductor

20% -

15% +

10% -~
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Fuente: Ucayali: Ministerio de Trabajo y Promocién del Empleo. Elaboracion Propia.

Figura 1. Ucayali: Tasa de crecimiento de la PEA Conductores - Total

Departamental 2006-2014.

Se aprecia que la actividad de conductores de mototaxis se encuentra

en este grupo ocupacional, que en el afio 2014 ha representado el 8.9% de la



PEA de Ucayali, es decir aproximadamente 24,200 personas ocupadas, las que

en su gran mayoria se encuentran en la ciudad de Pucallpa.

5% 1 23.2%

20% | 19.5%
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administrador pescador

Fuente: Ucayali: Ministerio de Trabajo y Promocién del Empleo. Elaboracion Propia.

Figura 2. Poblacion Econdmicamente Activa del Departamento de

Ucayali 2014 - En miles de Personas Ocupadas

En tales circunstancias, resulta importante conocer el efecto de dicha
actividad en la economia del departamento de Ucayali a través de su
generacion de Valores Agregados, analizandose las inversiones realizadas, la
valoracion de su consumo de insumos, la generacion de ingresos y beneficios
de su operacion. En consecuencia, en esta investigacion se realizaron los
estudios econdémicos que permiten conocerlos efectos de la actividad del

servicio de mototaxis en la economia del departamento de Ucayali.



1.2. FORMULACION DEL PROBLEMA

1.2.1. Problema General

e ¢Enqué medida la generacion de valores agregados del servicio de
transporte de pasajeros en mototaxis para la ciudad de Pucallpa ha
estado relacionada con la economia del Departamento de Ucayali

2005-2016?

1.2.2. Problemas Especificos

e ¢ En qué medida la generacion de empleo e ingresos del servicio de
transporte de pasajeros en mototaxis para la ciudad de Pucallpa ha
estado relacionada con la economia del Departamento de Ucayali
2005-2016?

e ¢En qué medida la formacion del consumo de insumos del servicio
de transporte de pasajeros en mototaxis para la ciudad de Pucallpa
ha estado relacionada con la economia del Departamento de
Ucayali 2005-20167

e ¢ Cudl ha sido la importancia de la generacion de inversiones del
servicio de transporte de pasajeros en mototaxis para la ciudad de
Pucallpa, en el movimiento financiero del Departamento de Ucayali

2005-20167?



1.3.

OBJETIVOS DE LA INVESTIGACION

1.3.1. Objetivo General

Determinar en qué medida la generacion de valores agregados del
servicio de transporte de pasajeros en mototaxis para la ciudad de
Pucallpa ha estado relacionada con la economia del Departamento

de Ucayali 2005-2016.

1.3.2. Objetivos Especificos

Determinar en qué medida la generacion de empleo e ingresos del
servicio de transporte de pasajeros en mototaxis para la ciudad de
Pucallpa ha estado relacionada con la economia del Departamento
de Ucayali 2005-2016.

Determinar en qué medida la formacién del consumo de insumos
del servicio de transporte de pasajeros en mototaxis para la ciudad
de Pucallpa ha estado relacionada con la economia del
Departamento de Ucayali 2005-2016.

Determinar la importancia de la generacion de inversiones del
servicio de transporte de pasajeros en mototaxis para la ciudad de
Pucallpa, en el movimiento financiero del Departamento de Ucayali

2005-2016.



1.4.

HIPOTESIS Y/O SISTEMA DE HIPOTESIS

1.4.1. Hipétesis General

La generacion de Valor Agregado Bruto del servicio de transporte
de pasajeros en mototaxis para la ciudad de Pucallpa ha estado
relacionada significativamente con la economia del Departamento

de Ucayali 2005-2016.

1.4.2. Hipétesis Especificas

La generacion de ingresos del servicio de transporte de pasajeros
en mototaxis para la ciudad de Pucallpa ha estado relacionada
significativamente con la economia del Departamento de Ucayali
2005-2016.

La formacién de consumo de insumos del servicio de transporte de
pasajeros en mototaxis para la ciudad de Pucallpa ha estado
relacionada significativamente con la economia del Departamento
de Ucayali 2005-2016.

La generacion de inversiones en trimoviles para el servicio de
mototaxis de la ciudad de Pucallpa ha sido de importancia
significativa en el movimiento financiero del Departamento de

Ucayali.



1.5. VARIABLES

1.5.1. Variable Independiente (X)

e Los valores agregados del servicio de mototaxis de la ciudad de

Pucallpa.

Indicadores

¢ Ingresos de trabajadores dedicados al servicio de mototaxis en
la ciudad de Pucallpa.

e Valoracién del consumo de insumos del servicio de mototaxis la
ciudad de Pucallpa.

¢ Inversiones del servicio de mototaxis en la ciudad de Pucallpa.

1.5.2. Variable Dependiente (Y)

e La economia del departamento de Ucayali durante el Periodo 2005-

2016

Indicadores
e Producto Bruto Interno del departamento de Ucayali.

e Valores agregados del servicio de mototaxis.



1.6.

1.7.

OPERACIONALIZACION DE VARIABLES

TIPO DE .
VARIABLES VARIABLE INDICADORES TECNICAS | INSTRUMENTOS
Ingresos de
trabajadores Observacion
\Val dedicados al servicio
de mototaxis en la Guia de
X) ciudad de Pucallpa. Analisis observacion
agregados Cuantitativa | €ONSYMO .de INSUMOS Guia de analisis
del servicio del servicio de
de mototaxis mototaxis la ciudad de | Encuesta
de la ciudad Pucallpa. Guia de
de Pucallpa. Inversiones del Entrevista entrevista
servicio de mototaxis
en la ciudad de
Pucallpa.
Observacioén
V.D. Guia de
) observacion
. Producto Bruto Interno | anpalisis
La economia del departamento de | gocumental
del Cuantitativa | Ucayali. Guia de analisis
departamento
de Ucayali Valores agregados del
durante el servicio de mototaxis. | Encuesta )
Periodo onrevicta
2005-2016 .
Entrevista

JUSTIFICACION

La generacion de los valores agregados, concierne directamente a los

agentes que desarrollan la produccion de bienes y servicios de una economia,

al estar relacionado con la formacion de los ingresos: para la poblacion

(remuneraciones), para el Estado (Impuestos), para las unidades productivas

(consumo y reposicion del Capital Fijo), asi como para el empresario

(Excedente de Explotacion).

De esta manera, el incremento acelerado de la actividad del servicio de

mototaxis involucrando a una proporcion importante de la Poblacion
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Econdmicamente Activa, constituye un tema de interés creciente que debe ser
abordado por las autoridades de los niveles de Gobierno Local, Regional y
Nacional, a fin de promover su ordenamiento y calificacion de calidad para una
adecuada generacion de empleo e ingresos.

Es asi como el estudio planteado en este proyecto de tesis, buscara
realizar la medicion de los valores agregados econdmicos y asi determinar los
efectos del servicio de mototaxis en la economia del departamento de Ucayali,
buscando de esta forma demostrar su importancia para las decisiones de
Inversién Publica necesarias para la promocién de la calidad de este servicio
y de esta manera favorecer al bienestar de la poblacion. Este es el contexto

en el que se justifica la presente investigacion.



2.1.

CAPITULO I

MARCO TEORICO

ANTECEDENTES DEL ESTUDIO

En diversos estudios académicos se aborda el tema de la generacion
de empleo por efecto del gasto publico, diferentes al tema del presente
proyecto de investigacion en estructura, contenido y contexto. Entre ellas se

ha resumido las siguientes tesis:

Montoya, Delgado y Fuentes (2017). “El mototaxismo en Palmira:
¢ solucién de transporte y de desempleo o problematica social?”. Desde la
aparicion de las motocicletas como novedoso medio de transporte en
Colombia, por all4 en los albores del 70, la forma de desplazamiento terrestre
tuvo un giro sorprendente. La gente empezd a sentir curiosidad por manejar
este vehiculo, y paulatinamente la demanda por estos medios agiles y
econdmicos de transporte se incremento a niveles superlativos. A partir de esa
época esta clase de automotores se convirtié en el medio de transporte mas
popular, por su tamafio, versatilidad, funcionalidad y economia.

Ya el mototaxismo como alternativa de transporte publico de pasajeros,
si se considera una practica relativamente nueva en Palmira, una modalidad
de transporte informal que por haberse proliferado como fuente de negocio,
ha traido consecuencias mas negativas que positivas en todos los estratos

sociales de la municipalidad.

Subauste (2016) “La formalizacion en las micro y pequefias empresas
del sector servicio — rubro mototaxis del distrito de San Vicente, provincia de

Cariete, departamento de Lima”. El 30 de julio del 2014 la Municipal Provincial
10



de Cariete aprobo el Nuevo Reglamento que regula el Transporte Publico
Especial de pasajeros en vehiculos motorizados o0 no motorizados en la
jurisdiccioén del distrito de San Vicente; esta norma municipal permite adoptar
medidas necesarios a efectos de defender y cautelar los derechos e intereses
de las personas; por eso, esta norma permite que estas MYPE se encuentren
debidamente formalizadas e inscritas en el Reglamento de Personas Juridicas
correspondientes y que cumplan con los requisitos establecidos en el TUPA
de la Municipalidad Provincial de Cariete.

Por otra parte, en el distrito de San Vicente de Cariete, donde se ha
desarrollado el estudio de investigacién, las empresas de servicio de
transporte publico especial de pasajeros de vehiculos motorizado y no
motorizado se rigen del reglamento que tiene por objeto establecer las normas
generales para prestar el servicio de transporte publico de pasajeros en
vehiculos (03) ruedas, motorizados y no motorizados, como un medio de
transporte terrestre, el cual permite la formalizacion de las MYPE del sector
servicio — rubro Mototaxis; sin embargo se desconoce si las MYPE conocen
las ventajas que tiene ser una empresa formal; por ello y otros aspectos
encontrados el enunciado del problema de investigacion sera el siguiente:
¢,cudles son las principales caracteristicas de la formalizacion en las micro y
pequefias empresas del sector servicio — rubro mototaxis, del distrito de San
Vicente, provincia de Cafiete, departamento de Lima, periodo 2015?

Soplopuco (2016). “Gestion de la Competitividad del transporte terrestre
y su influencia en el desarrollo econémico y social de la ciudad de Tarapoto:
Periodo 2002-2007”. La investigacion contiene los resultados relacionados con
la influencia de la gestion de la competitividad del transporte terrestre en la

generacion de recursos en favor del desarrollo economico y social de la ciudad
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de Tarapoto. Para ello se ha analizado la informacion clasificada de las
entidades rectoras de los sectores de la produccion.

Los resultados corresponden a la interpretacion de la gestion del
ordenamiento y estructura de la red vial del entorno de la ciudad de Tarapoto
en el marco de lo nacional, regional y rural, vinculandolo al movimiento de la
carga de la produccion agricola, pasajeros, maderas de exportacién,
combustibles, parque automotor, y actividades conexas; asi como el flujo del
transporte terrestre en lo interno. Evidencidndose que la gestion del transporte
terrestre del entorno presenta indicios positivos de gestion competitiva y en lo
interno es de cardcter limitada, por la ausencia del terminal terrestre que
produce informalidad en el parqueo vehicular.

La red vial del entorno de la ciudad de Tarapoto ha crecido
grandemente en relacion con las carreteras asfaltadas y afirmadas, y esta
siendo manejada competitivamente, al mantenerse permanentemente en

condiciones de transitabilidad que facilitan el intercambio econémico y social.

Gaviria (2016) “Analisis del servicio de los mototaxistas a los turistas en
el Aeropuerto Internacional Coronel Fap. Francisco Secada Vidnetta”. En la
ciudad de Iquitos existen aproximadamente treinta mil mototaxis y no todos
son formales, pero igual transitan por las calles, los mismos que son
tomados por los turistas. Alli se genera otro problema aun peor, ya que el
mototaxi al ser informal tiende a estafar a los turistas, a veces robarlos, ya
sea extrayendo sus pertenencias o cobrandoles un excesivo pasaje,
aunque eso muchas veces también sucede con los mototaxis formales.

Ademas, existe el problema de los mototaxis que estan en mal estado,
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2.2.

deteriorados, botan humo por los tubos de escape, hacen mucho ruido y

todo esto genera contaminacién ambiental y acustica.

La Municipalidad Provincial de Maynas(MPM), esta haciendo varias
actividades para mejorar la situacion de los mototaxistas informales,
realizando reuniones con los diferentes gremios de mototaxistas para
abordar temas articulados para el beneficios de los mismos, tales como
crear cronogramas de capacitacion para asociaciones y asi brindar el
servicio especial de pasajeros, actualizarlos en las normas de transito y
transportes mediante las capacitaciones, por ultimo la capacitacion como
promotores de turismo, el cual seria muy favorable para los turistas y

publico en general.

PLANTEAMIENTO TEORICO
Alegre (2016). “Transporte Urbano: ;Cdémo resolver la movilidad en

Lima y Callao?”, expone:

En Lima y Callao en total se realizan mas de 22,3 millones de viajes
diariamente, de los cuales 16,9 millones se hacen en vehiculos motorizados.
El principal motivo de estos viajes es regresar a casa (47,3%), viajes privados
(19,5%) e ir a trabajar o estudiar (16,7% y 14,0%, respectivamente). Resulta
relevante, ademas, conocer que para el caso de Lima y Callao, la distribucion
de viajes diarios muestra que los viajes en medios colectivos (buses
tradicionales, Metropolitano, Metro de Lima y colectivos) son los que mas
porcentaje poseen (51%), seguido de los viajes a pie (24%) y, solo después,
los viajes individuales en auto privado 15% y mototaxi 6%. El resto de viajes

se realiza en otros modos.
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A pesar de la creencia extendida de que la alta congestion y el tréfico
es producto de la excesiva cantidad de automdviles que transitan las calles de
Lima, la realidad es que la tasa de motorizacion de la capital es una de las
mas bajas de la regiéon con 103 autos por 1,000 habitantes, mientras en
Santiago es 102, en Sao Paolo 184, en San José 250, Rio de Janeiro 233,
México 333 y en Buenos Aires 335. En el caso de Lima, la congestidn se debe,

en mayor parte, a la deficiente gestion del transito.

Duque (2006). “Introduccion a la Economia de Transporte”, expone:

Existe una necesidad creciente de politicas publicas de movilidad y de
transporte que contemplen medidas de planificacion territorial y urbana para
satisfacer las diferentes necesidades de movilidad de personas y mercancias,
no solo en el &mbito urbano sino también en el regional e interregional, dado
que la movilidad se relaciona con la forma y la distribucion de las zonas y
funciones urbanas, del equipamiento disponible y modos del transporte, de las
necesidades y actividades humanas, y sobre todo de las decisiones de los
individuos a partir de la oferta de opciones de tiempos y movimientos para el

transporte.

Desde la crisis del afio 1929 la planificacion urbana ha generado
propuestas de ciudades fragmentadas, cartesianas que responden a modelos
de desarrollo zonal especializado al expulsar usos y actividades de ciertos
espacios y refuerzan la segregacion espacial; modelos funcionales que
favorecen los suburbios de baja densidad, elevan el consumo de suelo,
incrementan la demanda de circulacién y el uso masivo del transporte privado,

y entran en conflicto abierto con el espacio publico.
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Forbes (2014). “Transporte publico. ¢Clave para el crecimiento

econdémico?”, expone:

Hacer mas eficiente la red de transporte urbana ayudara a reducir
costos, incrementar la productividad, activar el comercio y hacer mas

atractivas las ciudades para sus habitantes.

El transporte publico eficiente puede atraer la actividad econémica a las
grandes ciudades, al tiempo que puede impulsar la productividad al mejorar la
conectividad y reducir los tiempos de trayectos. La oportunidad econémica
potencial de invertir en el transporte en ciudades alrededor del mundo seria

de 800,000, aproximadamente un 1% del Producto Interno Bruto (PIB) global.

Las ciudades que invierten en transporte reducirdn sus costos, lo que
impulsara su crecimiento econémico. La consultoria sugiere que, si todas las
ciudades contempladas en el reporte invirtieran en hacer sus redes de
transporte mas eficientes como ‘la mejor en su categoria’, el beneficio

ascenderia a 119,000 mdd anualmente.

Al respecto, Roland Busch, director general de Infrastructure & Cities
Sector de Siemens, indica: “Los mejores sistemas de transporte son aquellos
gue mueven rapida, facil y cdmodamente a las personas hacia su destino. Las
principales ciudades que ya estan logrando esto con las redes de transporte
eficientes cuentan con una infraestructura moderna, conexiones faciles a lo
largo de los diversos medios de transporte, y, sobre todo, una estrategia clara

de como satisfacer las necesidades a futuro”.
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2.3.

DEFINICION DE TERMINOS BASICOS

2.3.1.

2.3.2.

Producto Bruto Interno - PBI

INEI (2013): El Producto Bruto Interno se define como el valor
total de los bienes y servicios generados en el territorio econémico
durante un periodo de tiempo, que generalmente es un afio, libre de
duplicaciones. Es decir, es el Valor Bruto de Produccion menos el valor
de los bienes y servicios (consumo intermedio) que ingresa
nuevamente al proceso productivo para ser trasformado en otros
bienes. También se puede definir como el valor afiadido en el proceso
de produccién que mide la retribucién a los factores de produccion que
intervienen en el proceso de produccion.

El PBI es la medida agregada de los resultados econémicos de
un pais. De tal manera que la observacion de las cifras del PBI para un
periodo de tiempo determinado permite abordar, entender y explicar el
crecimiento econdmico, la evolucion de los precios, del ingreso y sus

implicancias en los niveles de empleo.

Métodos de célculo del Producto Bruto Interno

INEI (s.f.). Para cuantificar el Producto Bruto Interno, existen tres
métodos: Produccion, Gasto e Ingreso. El circuito econémico se puede
resumir de la siguiente manera:

PRODUCCION: ¢ Qué se produce? Bienes y Servicios.

GASTO: ¢,Como se utiliza? Consumo, Inversion y Exportaciones.

INGRESO: ¢COmo se reparte? Remuneraciones, Impuestos

netos, Consumo de Capital Fijo y Excedente Neto de Explotacion.
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Método de la Produccion. Por el método de la produccion, el PBI

se entiende como la agregacién de los aportes a la produccion total

de todos los agentes productores del sistema econdmico. Para

hacer posible la medicion, los agentes econdmicos se clasifican en

diferentes categorias homogéneas; que permite establecer

diferentes grados y niveles de desagregacion.

VBP = CI + VAB
VBP: Valor Bruto de la Produccion. El Valor Bruto de
Produccion de las actividades economicas esté valorado a
precios basicos y el Consumo Intermedio est4 valorado a
precios de comprador. Por lo tanto, el Valor Agregado Bruto
esta valorado a precios basicos. El Valor Bruto de Produccion
de la actividad Pesca, no incluye el valor de la pota extraida
por las embarcaciones de bandera extranjera, por
considerarse el pago efectuado por las embarcaciones de
bandera extranjera (permiso de pescar) como renta de la
propiedad.

VBP =) pn *gn
Cl: Consumo Intermedio. Es el valor de todos los
bienes y servicios (excepto los bienes de capital fijo), sean
estos de origen nacional o importados, que se consumen en
un periodo determinado para producir otros bienes. Para la
produccion de cualquier producto es necesario utilizar otros
gue ya han sido producidos en otra rama de produccion. El

consumo intermedio puede incorporarse sin transformacion a
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los bienes finales, puede transformarse, o simplemente
puede consumirse por completo.
VAB: Valor Agregado Bruto. Valor Agregado, es el pago
a los factores productivos que intervienen en la actividad
econdémica del pais; se le considera como produccion
efectiva libre de duplicaciones y se obtiene por diferencia
entre el Valor Bruto de la Produccion y el Consumo
Intermedio. A partir del valor afiadido bruto de un pais se
obtiene facilmente el PIB, con el que mantiene una estrecha
relacion, pues ambos estan midiendo el mismo hecho.
PBI=) VAB + DM + Ip
- VAB: Valor Agregado Bruto
- DM: Derechos de importacion

- Ip: Impuestos a los productos

Método del Gasto. Desde el punto de vista del Gasto o destino de

la produccion, el PBI mide el valor de las diferentes utilizaciones

finales de la produccion, restandose el valor de las importaciones de

los bienes y servicios (produccién no generada en el territorio

interior).

PBI=GCH+ GCG+FBKF+VE+X-M
GCH: Gasto de consumo final de los hogares y las
instituciones privadas sin fines de lucro que sirven a los
hogares. Satisfacen necesidades individuales.
GCG: Gasto de consumo del Gobierno, son gastos de

consumo final de las entidades gubernamentales para la
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produccion de servicios que satisfagan necesidades
colectivas de la poblacion.

FBKF : Formacion Bruta de Capital Fijo (Inversion Bruta
Fija), constituyen los gastos efectuados por los productores
en la adquisicién de bienes duraderos para incrementar su
stock de capital, incluyéndose aquellos gastos en
reparaciones de naturaleza capitalizable, es decir, que al
incrementar la vida atil aumenta o renueva su nivel de
productividad.

VE: Variacion de Existencias, considera los cambios de
un periodo a otro en el nivel de las existencias de todos los
bienes no considerados como formacién bruta de capital fijo
en poder de los productores del sistema econémico.

X: Exportaciones de bienes y servicios, son las ventas al
exterior de los productos generados en el territorio interior.
M: Importaciones de bienes y servicios, constituye las
compras de productos realizadas por los agentes residentes

en el exterior.

Método del ingreso. La tercera forma de cuantificar el PBI es a partir

de los ingresos recibidos por los agentes econémicos como retribucion

por su participacion en el proceso de produccion. A este método

también se le conoce como del valor agregado pues constituye la suma

de las rentas generadas por los factores de la produccion. Los

componentes del calculo del valor agregado son los siguientes:

PBI =

VAB :

Y VAB + DM + Ip VAB =R + CKF + Ipm + EE

Valor Agregado Bruto
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2.3.3.

DM: Derechos de importacion

IP: Impuestos a los productos

R: Remuneraciones de los asalariados, comprende todos los pagos
en efectivo o en especie, efectuados por los empleadores en
contrapartida por el trabajo desarrollado por sus empleados durante
un periodo de tiempo determinado.

CKF: Consumo de Capital Fijo, que representa el valor al costo
corriente de reposicion de los activos fijos reproducibles tales como
maquinaria, instalaciones y equipos consumidos durante un periodo
productivo como resultado de su desgaste normal.

IPM: Impuestos a la produccion e importacién, que considera el
aporte que corresponde al Estado en el valor agregado generado en
el proceso de produccion cuando se evalla a precios de mercado.
EE: Excedente de Explotacion, que es la retribucién al riesgo
empresarial (ganancias y pérdidas empresariales), derivadas de la

actividad productiva de la unidad econémica.

PBI Transporte y comunicaciones

INEI (2014): La actividad de transporte consiste en trasladar

personas o bienes de un lugar a otro; y comprende el transporte
terrestre, aéreo, acuatico, fluvial, maritimo, transporte de gas por
tuberias (gasoducto); asimismo, incluye los servicios complementarios
al transporte que facilitan el funcionamiento de los vehiculos de
transporte, la carga y descarga de los bienes, terminales de puertos,
aeropuertos, las agencias de contrata de carga y pasajes, playas de

estacionamiento, peajes.

CAPITULO I
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3.1.

MARCO METODOLOGICO

METODO DE INVESTIGACION
En este estudio se ha aplicado el Método Deductivo con utilizacion del
contraste de Prueba de Estadistica de Correlacion entre el Producto Bruto
Interno por actividades econdmicas del Departamento de Ucayali y los valores
agregados generados por el servicio de transporte de pasajeros en mototaxis,
los ingresos producidos y las inversiones realizadas. El estudio desarrolla el
analisis de los estadisticos de Correlacion y Regresion:
- Coeficiente de Correlacion
- Coeficiente de Determinacion
- Error tipico
- Valor Critico del Andlisis de Varianza
- Probabilidad de error de los coeficientes
De igual manera, en el analisis se emplean las técnicas de Estadistica
Descriptiva como medidas de tendencia central y de dispersion

complementadas con graficas estadisticas.
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3.2.

3.3.

POBLACION Y MUESTRA

Debido a que no se conoce de manera determinante el nUmero de mototaxis
gue se encuentran en operacion en la ciudad de Pucallpa, se ha asumido una

Muestra para Poblacién Desconocida:

72 x p xq
n=
o2

Z : Nivel de confianza 95% :1.96

e : Error de estimacion 1 5%

p : Probabilidad de aceptacion : 50%

g : Probabilidad de rechazo : 50%

n : Tamafo de la muestra : 384 mototaxistas

TECNICAS E INSTRUMENTOS PARA RECOLECCION DE DATOS
La recoleccion de los datos se realizd mediante la aplicacion de una
encuesta a los productores mototaxistas. La formulacion del cuestionario para
esta encuesta considera los siguientes elementos:
Valor Agregado Bruto:
- Remuneraciones del mototaxista.
- Costo de reposicion del mototaxi, tiempo de operaciéon actual, tiempo en
el que ha reemplazado su unidad anteriormente.
- Excedente de Explotacién (a obtenerse por diferencia con respecto al
Vapor Bruto de la Produccién y al Consumo Intermedio).
Consumo Intermedio:
- Costos de los insumos (gasolina, repuestos, llantas, otros).

- Variacion de los costos de los insumos en los ultimos afnos.
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3.4.

3.5.

Valor Bruto de la Produccion
- Definido por los ingresos medios generados por la operacién del mototaxi.

- Variacion de los ingresos generados por la actividad en los ultimos afios.

PROCEDIMIENTO PARA RECOLECCION DE LOS DATOS

La recoleccion de datos se ha efectuado mediante una encuesta de
entrevistas directas dirigida a los mototaxistas de la ciudad de Pucallpa,
escogidos de manera aleatoria.

Los ingresos corresponden al namero de servicios realizados durante
una jornada de trabajo diario, con identificacion de los dias de mayores y de
menores ingresos. Entre los gastos de los mototaxistas se identifican aquellos
gue corresponden a los efectos personales para definirlos como parte de la
remuneracion en la determinacion del Valor Agregado, mientras que aquellos
gastos que corresponden al funcionamiento de la unidad de mototaxi fueron
identificados como insumos y servicios de Consumo Intermedio.

Luego de formular el cuestionario de encuesta, se realizaron entrevistas piloto
a fin de verificar el orden y forma de las preguntas que permitan asegurar que

sean facilmente entendibles para acopiar la informacién requerida.

TRATAMIENTO DE LOS DATOS

Los datos recolectados mediante la encuesta fueron registrados en
hojas de calculo del Microsoft Excel, para realizar su procesamiento que ha
permitido obtener los cuadros resumenes requeridos en este estudio. Con
estos resultados de aplicaron las medias ponderadas y los complementos de
Andlisis de Datos del Excel correspondientes a Estadistica Descriptiva y de
Regresion necesarios, aplicando un 95% de confianza en los resultados, para

realizar el contraste de las hipétesis planteadas.
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Los resultados de Valores Agregados obtenidos de la encuesta fueron
expandidos para el periodo de estudio 2005-2016, aplicando los coeficientes
de estimacion formulados a partir de las respuestas de los mototaxistas
entrevistados. Estos resultados se conjugaron con la informacion estadistica
gue permitié estimar el namero de unidades de mototaxis vigentes anualmente
durante el periodo estudiado.

e EI contraste de la Hipétesis General, fue realizado mediante la
comparacion de la proporcion de participacion del Valor Agregado del
servicio de mototaxis en el Valor Agregado Bruto de la actividad
econOdmica de Transporte y Comunicacion, asi como en el Valor Agregado
Bruto Departamental, con el andlisis de los indicadores estadisticos de
Correlacion y Regresion.

e El contraste de la Hipotesis Especifica 1, se realizd mediante el analisis
de los indicadores estadisticos de Correlacion y Regresion entre el Valor
Bruto de la Produccion del servicio de mototaxis y la Poblacién
Econdmicamente Activa, con la ayuda de graficos de estadistica
descriptiva.

e El contraste de la Hipotesis Especifica 2 se ha efectuado mediante el
andlisis de los indicadores estadisticos de Correlacion y Regresion entre
el Consumo de Insumos del servicio de mototaxis y los Niveles de Ingresos
de la Poblacién Econdmicamente Activa, con la ayuda de graficos de
estadistica descriptiva.

e El contraste de la Hipotesis Especifica 3 se realizara mediante el analisis
de los indicadores estadisticos de Correlacion y Regresion entre el valor

de las inversiones realizadas por el servicio de mototaxis y los saldos de
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Créditos y Depésitos del sistema financiero Departamental, aplicando el

analisis de los indicadores estadisticos de Correlacion y Regresion.
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CAPITULO IV

RESULTADOS Y DISCUSION

4.1. PRODUCTO BRUTO INTERNO DEL DEPARTAMENTO DE UCAYALI 2005-
2016

En el afio 2016, el PBI del departamento de Ucayali asciende a la suma

de, en miles de soles, de 4,175 habiéndose incrementado en 45.6% desde el afio

2005, con un crecimiento medio anual de 3.5% donde las menores tasa de

crecimiento anual se presentaron el afilo 2009 con 1.0%, 2013 con 1.7%, 2014

con 0.3% y 2016 con 0.3%.

4163 4,175

3,047 3,958
4,000 - 3,882

3,500 -

3,000

2,500 -

2,000 | : : : : : : | : | |
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica e Informatica

Figura 3. Ucayali: Producto Bruto Interno 2005-2016 - En miles de soles a
precios constantes del 2007.
Las actividades de mayor aporte a la economia del departamento de
Ucayali fueron la Manufactura con 18.0%, Comercio con 16.7% y Agricultura
con 10.0%. En el comportamiento de estas actividades econémicas durante el

periodo 2005-2016, se ha observado que el Comercio se ha incrementado
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significativamente con 65.5%, donde el principal crecimiento se ha observado
entre los afios 2009 y 2016 con un aumento de 42.6%. Pero la Manufactura ha
tenido una tendencia recesiva entre el 2005 y 2016 con 18.2% de crecimiento,
habiéndose incrementado en 25.9% entre 2005 y 2012 para disminuir en -6.1%

entre 2012 y 2016.
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Fuente: Instituto Nacional de Estadistica e Informatica

Figura 4. Ucayali: Producto Bruto Interno de las principales actividades econémicas

2005-2016 - En miles de soles a precios constantes del 2007

4.2. LOS MOTOTAXIS DELA CIUDAD DE PUCALLPA
Para la evaluacion de las hipétesis planteadas en la presente
investigacién, se ha cuantificado el namero de trimdéviles mototaxis en base a la
cantidad de placas de funcionamiento otorgadas por la Camara de Comercio,
Industria y turismo de Ucayali. Para esto se ha determinado, con la encuesta
de esta investigacion, que el 28% de mototaxis tiene hasta 10 afios de

operacion y el 81% tiene entre 5y 10 afios.
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Fuente: Encuesta de esta investigacion

Figura 5. Afios de operacion de los triméviles en Pucallpa

Tabla 1. Namero de placas de triméviles tramitados en la Camara de

Comercio Industria y Turismo de Ucayali 2010-Mar 2019

Afios Trimoviles
Placas Activos %

2010 3,030 121 0.4%
2011 6,367 637 2.00%
2012 4,906 1,717 5.40%
2013 4,924 492 1.50%
2014 5,089 1,527 4.80%
2015 6,142 4,299 13.50%
2016 8,026 5,618 17.60%
2017 8,303 7,058 22.10%
2018 9,079 7,717 24.20%
2019 2,704 2,704 8.50%

Total 31,890 100.0%

Fuente: Camara de Comercio, Industria Turismo de Ucayali

Luego, se ha con el numero de placas otorgadas por la Camara de
Comercio Industria y Turismo de Ucayali (2010-2019), y con la proporcion de
triméviles activos segun la encuesta de esta investigacion, se determind la
existencia de 31,890 trimdviles para el servicio de mototaxis en la ciudad de
Pucallpa, luego de descontar las unidades utilizadas de forma exclusiva en el
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4.3.

transporte de productos agricolas y otras actividades diferentes al tras porte de

pasajeros.

INGRESOS DE LOS SERVICIOS DE MOTOTAXIS DE LA CIUDAD DE

PUCALLPA

4.3.1. Ingresos Por Unidad De Mototaxi
En el andlisis de los ingresos diarios por el servicio de mototaxis en la
ciudad de Pucallpa, se ha observado que los mayores ingresos
corresponden a los dias viernes, sabado y domingo con medias
ponderadas de 104.21, 124.84 y 84.94 soles respectivamente, con una
media ponderada de ingresos semanales de 605.90 soles, que
equivalen a 2,423.6 soles mensuales y 29,083.26 soles anuales (A

precios de abril del 2019) por cada mototaxi.

Tabla 2. Frecuencia relativa de los ingresos diarios por servicio
de mototaxis en la ciudad de Pucallpa — En soles.

. . Media
Muy Bajo Bajo Regular Alto Muy Alto Ponderada
15 36.25 57.5 78.75 100
Lun 69.53
1% 25% 58% 10% 5%
20 40 60 80 100
Mar. 66.86
3% 55% 36% 5% 1%
» 15 36.25 57.5 78.75 100
Mié. 72.91
0% 32% 53% 14% 1%
15 36.25 57.5 78.75 100
Jue. 82.62
0% 29% 57% 12% 2%
i 20 375 55 72.5 90
Vie. 104.21
1% 4% 52% 28% 15%
i 35 51.25 67.5 83.75 100
Sab. 124.84
1% 7% 17% 48% 27%
20 40 60 80 100
Dom. 84.94
2% 10% 21% 39% 27%
Total por 140 2775 415 552.5 690 605.9
Semana 1% 23% 42% 22% 11% '

Fuente: Encuesta de esta investigacion
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Los dias lunes el 26% de los casos presentaron ingresos de Bajo
y Muy Bajo; los dias martes la proporcion de ingresos de Bajo y Muy
Bajo es de 58%. En los dias miércoles el 68% tiene ingresos entre
Regular y Muy Alta; los dias jueves esta proporcion aumenta al 71% de
los casos; los viernes llega al 95% de casos; los sdbados es 92% y los
domingos es el 88% de los casos entrevistados en esta investigacion.
De esta manera, en los resultados semanales se observa que el 24%
de casos tiene ingresos bajos o Muy Bajos; el 42% presenta ingresos
regulares y en el 34% de los casos el ingreso semanal es Alto o Muy

Alto.
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Fuente: Encuesta de esta investigacion

Figura 6. Ingresos diarios por servicio de mototaxis en la ciudad de

Pucallpa — En soles.
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4.3.2. Ingresos Del Servicio De Mototaxi 2005-2016

El ingreso total, o Valor Bruto de la Produccién, por el servicio
de mototaxis ha sido estimada para cada unidad de mototaxi en
29,083.26 soles anuales (con precios de abril del afio 2019),
informacion que fue conjugada con las 31,890 unidades de trimoviles
mototaxis que operan en la ciudad de Pucallpa, para asi deducir la
cuantificacion de los ingresos anuales de esta actividad en 927,476,749
soles a precios corrientes, constituyendo asi el Valor Bruto de la
Produccion del servicio de mototaxis en la ciudad de Pucallpa.

Estos resultados obtenidos a precios de abril 2019, se
deflactaron para obtener su valor a precios constantes del afio 2007, y
con procedimiento inverso se ha deducido el valor a precios corrientes

del afio 2016, en 860,976,767 soles a precios corrientes.

2019 2016
VBP a precios corrientes 927,476,749 860,976,767
IPC con base 2007 1.438777713 1.370504367
VBP anual a precios del 2007 644,628,243 628,218,915

Luego, para estimar la evolucion del servicio de mototaxis
mediante la serie del Ingreso 2005-2016, se han asumido los siguientes
supuestos:

- Influencia de la evolucién del Valor Agregado Bruto de la actividad
de Transporte en Ucayali.

- Influencia de la evolucion del consumo de gasolina.

Para operacionalizar estas influencias se han tomado las tasas de

variacion anual para establecer una media ponderada en base a la

informacion de la encuesta, con los siguientes resultados:
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Ponderacion
Valor del consumo de insumos : 516.5 0.233
Valor del ingreso por el servicio:  1,703.4 0.767
2,219.9 1.000

De esta manera, con el valor del ingreso anualizado a precios
constantes (del 2007) se ha deducido el valor de los primeros cuatro
meses en 394.6 millones de soles, al que se ha aplicado la tasa media
de variacion anual del PBI nacional segun informacién del Banco

Central de Reserva del Peru:

Tasade
variacion
1917 1,931.67
1918 2,008.82 0.03993904
1919 Abr 612.81 -0.6949422

Tabla 3. Valor Bruto de la Produccién del servicio de Mototaxis
en el departamento de Ucayali 2005-2019 - En millones de soles

a precios constantes del 2007.

Variacion Variacion Variaciéon anual | Ingresos del
ARos anual de anual de del ingreso servicio de

Transporte Gasolina (Media) mototaxis
2005 361
2006 -5.50% 20.60% 0.60% 362.9
2007 10.30% 2.60% 8.50% 393.8
2008 4.30% 14.90% 6.80% 420.4
2009 -5.30% 18.20% 0.20% 421.2
2010 4.90% 18.50% 8.10% 455.3
2011 12.10% 10.40% 11.70% 508.6
2012 6.20% 14.00% 8.00% 549.3
2013 5.20% 7.20% 5.60% 580.3
2014 2.50% -6.50% 0.36% 582.4
2015 4.50% 8.90% 5.50% 614.6
2016 3.10% -0.60% 2.20% 628.2
2017 2.60% -1.30% 1.70% 638.9
*2018 3.99% 9.90% 5.40% 673.2

*2019(Abr) -69.49% -63.40% -68.10% 214.9

Fuente: - Instituto Nacional de Estadistica e Informatica
-Banco Central de Reserva del Peru

*Extrapolados con la tendencia del PBI nacional.
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4.3.3. CONTRASTE DE LA HIPOTESIS ESPECIFICA 1
La hipétesis 1 de esta investigacion plantea:
“La generacion de ingresos del servicio de transporte de pasajeros en
mototaxis para la ciudad de Pucallpa ha estado relacionada
significativamente con la economia del Departamento de Ucayali 2005-
2016".
Operacionalizacién de las variables
Variable Dependiente
La economia del departamento de Ucayali durante el periodo 2005-
2016.
Indicadores:
- Producto Bruto Interno (PBI) del departamento de Ucayali
- Producto Bruto Interno de las actividades econdémicas
Variable Independiente
La generacion de ingresos del servicio de transporte de pasajeros en
mototaxis 2005-2016.
Indicador:
- Ingresos de trabajadores dedicados al servicio de transporte
de pasajeros en mototaxis 2005-2016.
Desarrollo del contraste
Hipotesis estadisticas de contraste:

Ho: Los ingresos del servicio de transporte de pasajeros en mototaxis
estan correlacionados de manera significativa con el Producto Bruto
Interno Regional del departamento de Ucayali.

Hi: Los ingresos del servicio de transporte de pasajeros en mototaxis
no estan correlacionados de manera significativa con el Producto
Bruto Interno Regional del departamento de Ucayali.
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e Modelo de regresion:

Producto Bruto

+ b Ingresos del servicio de
Interno

mototaxis

Nivel de significacion: o = 0.05

e Resultados:

Tabla 4. Indicadores de Regresion y Correlacion entre el Ingreso de

mototaxis y el PBI departamental por actividades.

Actividades ':Fgg? Cgi?rcei?arg%ge Error tipico VaI%rec'r:itico Intercepcion Pendiente
Comercio 16.7% 0.9962 10.03405 | 0.00000000 48.59793 0.60118
Restaurantes 3.6% 0.99664 2.21783 0.00000000 0.16581 0.31783
Otros Servicios 23.3% 0.98013 12.8244 0.00000002 -6.4834 0.36564
Transporte 4.1% 0.98691 3.9338 0.00000000 32.7132 0.1261
Gobierno 8.5% 0.97395 14.66224 | 0.00000009 23.7403 1.10191
Construccion 6.4% 0.93996 22.82775 | 0.00000555 -68.86473 0.74092
Manufactura 18.0% 0.70349 29.88457 0.01068796 495.1805 0.15498
Agricultura 10.0% 0.63122 17.04746 0.02771789 287.49297 0.07269
Mineria 8.6% 0.15676 63.86119 | 0.62659069 236.0259 0.19295
Electricidad 1.7% 0.54722 54.12031 | 0.06556131 517.96032 -3.68371
Pesca 0.6% 0.72485 44.54493 0.00765271 470.6444 -7.7811

PBI de Ucayali 11.8% 0.99681 40.17229 0.00000000 1162.78964 2.62895

Fuente: Elaboracion Propia

Entre las principales actividades econdmicas de Ucayali, los gastos
de consumo de insumos del servicio de mototaxis presentan
Coeficientes de Correlacion Positiva Alta con la actividad de
Manufactura y Coeficientes de Correlacién Positiva Muy Alta con las
actividades de Comercio (donde la correlacion es casi perfecta),
Otros

Servicios Gubernamentales, Restaurantes y Hoteles,

Servicios, Transportes y Construccion, las que en conjunto
representan el 80.7% de la actividad econdmica de Ucayali. Del

mismo modo con el PBI departamental total, los gastos de consumo
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de insumos del servicio de mototaxis presentan Coeficientes de
Correlacion Positiva Muy Alta.

- Los errores tipicos representan en promedio el 6% de las medias de
los valores de PBI por actividades.

- La probabilidad de error de los resultados, medido por el Valor Critico
de F, son significativamente menores al Nivel de Significacién de o =
0.05 propuesto para esta prueba.

- Los valores del coeficiente de pendiente del modelo son positivos

denotando relaciones directas entre las variables analizadas.

e Conclusion:
Los ingresos del servicio de transporte de pasajeros en mototaxis estan
correlacionados de manera significativa con el Producto Bruto Interno del
departamento de Ucayali. En consecuencia, la generacién de ingresos del
servicio de transporte de pasajeros en mototaxis para la ciudad de
Pucallpa ha estado relacionada significativamente con la economia del

Departamento de Ucayali 2005-2016.
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4.4. CONSUMO DE INSUMOS EN LOS SERVICIOS DE MOTOTAXIS DE LA

CIUDAD DE PUCALLPA

4.4.1. CONSUMO DE INSUMOS POR UNIDAD DE MOTOTAXI
En el andlisis del Consumo de Insumos en los servicios de mototaxis
de la ciudad de Pucallpa, se han considera los siguientes gastos:
- Gastos en gasolina - Gastos en aceite
- Gastos en vulcanizado - Gastos en afinamiento

-Pago de alquiler o feria

Gastos en gasolina. El gasto realizado en gasolina, por el servicio de
mototaxis, tiene un promedio ponderado de 124.9 soles semanales (con
el limite superior de cada clase), donde el 51% presentan gasto entre
112 y 143.5 soles, 31% tienen entre 80.5 y 112 soles. Este promedio

es equivalente a los 499.6 soles mensuales y 5.995.3 soles anuales.

Tabla 5. Gasto por semana de mototaxis en

gasolina — En Soles

Rango de Estudio Frsg;?i?,ga Ponderacion
0-49 1% 0.26
49-80.5 15% 11.99
80.5-112 31% 34.55
112-1435 51% 72.51
143.5-175 3% 5.59
Media Ponderada 124.9

Fuente: Encuesta de esta investigacion

Gastos en aceite. El gasto en aceite, por el servicio de mototaxis, tiene
un promedio ponderado de 15.76 soles semanales (con el limite

superior las clases), donde el 59% presentan gasto entre 14 y 16 soles,

36



22% tienen gastos entre 12 y 14 soles. Este promedio es equivalente a

los 63.0 soles mensuales y 756.4 soles anuales.

Tabla 6. Gasto por semana de mototaxis en aceite — En Soles

Rango de Estudio Frecuencia Relativa Ponderacion
0-12 3% 0.41
12-14 22% 3.12
14-16 59% 9.48
16-18 13% 2.38
18-20 2% 0.38
Media Ponderada 15.76

Fuente: Encuesta de esta investigacion

Gastos en vulcanizado. El gasto realizado en vulcanizado, por el
servicio de mototaxis, tiene un promedio ponderado de 9.17 soles
semanales (con el limite superior de cada clase), donde el 44.8%
presentan gasto entre 2 y 7.75 soles. Este promedio es equivalente a

los 36.7 soles mensuales y 440.6 soles anuales.

Tabla 7. Gasto por semana de mototaxis en vulcanizado — En Soles

Rango de Estudio Frecuencia Relativa Ponderacion
0-2 22% 0.44
2-7.75 45% 3.47
7.75-13.5 22% 2.92
13.5-19.25 9% 1.75
19.25-25 2% 0.59
Media Ponderada 9.17

Fuente: Encuesta de esta investigacion

Gastos en afinamiento. El gasto realizado en afinamiento, por el
servicio de mototaxis, tiene un promedio ponderado de 52.78 soles
mensuales (con el limite superior de cada clase), donde el 92%
presentan gasto entre 10 y 50 soles. Este promedio es equivalente a

los 211.1 soles mensuales y 2,533.6 soles anuales.
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Tabla 8. Gasto por mes de los mototaxis en afinamiento — En Soles

Rango de Estudio Frecuencia Relativa Ponderacion
0-10 3% 0.33
10-50 92% 46.15
50-90 1% 1.32
90-130 0% 0
130-170 3% 4.98
Media Ponderada 52.78

Fuente: Encuesta de esta investigacion

Pago de feria. El pago de feria, por el uso del mototaxi, tiene una media
ponderada de 52.78 soles semanales (con el limite superior las clases),
donde el 50% presentan gasto entre 15y 20 soles, 21% entre 10 y 15
soles, 15% entre 20 y 25 soles.. Este promedio es equivalente a los

82.8 soles mensuales y 993.1 soles anuales.

Tabla 9. Gasto por semana de mototaxis en pago de feria — En Soles

Rango de Estudio Frecuencia Relativa Ponderacion
0-10 2% 0.21
10-15 21% 3.1
15-20 50% 10.07
20-25 15% 3.79
25-30 12% 3.52
Media Ponderada 20.69

Fuente: Encuesta de esta investigacion
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4.4.2. Deduccion Del Consumo De Insumos Por Los Servicios De

Mototaxis De La Ciudad De Pucallpa

Para el analisis del Consumo de Insumos en los servicios de
mototaxis de la ciudad de Pucallpa, se ha conjugado la informacion
acerca de la cuantificacién del nimero de trimoviles mototaxis obtenido
en base a la cantidad de placas de funcionamiento otorgadas por la
Camara de Comercio, Industria y turismo de Ucayali, los afios de
operacion de las unidades de trimoviles mototaxis y los gastos del
consumo de insumos observado en la ciudad de Pucallpa.

El gasto total en consumo de insumos has sido estimada en base
a las 31,890 unidades de triméviles servicio de mototaxis que operan
en la ciudad de Pucallpa, habiéndose cuantificado este gasto en
281,223,091 soles. Entre estos gastos, el 68% corresponden al gasto
en consumo de gasolina, 11% el alquiler, 9% es de gastos en aceite de

la unidad, 7% es de afinamiento y 5% es por vulcanizado de la unidad.

Tabla 10. Gasto en consumo de insumo del servicio de mototaxis

Pucallpa — En Soles

Gastos Semana Mensual Gasto Anual
Por Unidad Total Pucallpa %
Gasolina 124.9 499.6 5,995.20 191,189,326 68%
Aceite 15.76 63.04 756.48 24,124,450 9%
Vulcanizado 9.17 36.69 440.28 14,040,745 5%
Afinamiento 13.195 52.78 633.36 20,198,104 7%
Alquiler (Feria) 20.69 82.76 993.10 31,670,466 11%
Total 170.52 734.87 8,818.42 281,223,091 100%

Fuente: Encuesta de esta investigacion
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Fuente: Encuesta de esta investigacion

Figura 7. Composicion del Consumo de Insumos de los triméviles en

la ciudad de Pucallpa

Dichos resultados, fueron determinados en valores en el mes de
abril del afio 20192 precios corrientes, los que aplicando el método de
deflactacion se obtienen los correspondientes valores a precios
constantes del afio 2007.

Para este propdsito se ha utilizado como indice deflactor al indice
de Precios al Consumidor de la ciudad de Pucallpa, con base en el afio
2007. Luego, aplicando este procedimiento de modo inverso con los
valores a precios constantes del afio 2016 (base 2007), se ha deducido

el Consumo de Insumos en 224,958,877 soles a precios corrientes.

2019 2016
Cl a precios corrientes 281,223,091 224,958,877
IPC con base 2007 1.438777713 1.370504367
Cl anual a precios del 2007 195,459,721 164,143,130
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4.4.3. Consumo De Insumos Del Servicio De Mototaxis 2005-2019
Para estimar la serie estadistica del Consumo de Insumos del
servicio de mototaxis 2005-2016, que operan en la ciudad de Pucallpa,
se ha asumido el supuesto de su completa relacion con la evolucion del
gasto en consumo de gasolina; ademas de que, en este servicio, la
gasolina constituye el principal componente del gasto (68%), en
Ucayali.
Tabla 11. Deduccion del consumo de insumos segun la evolucion
del consumo de gasolina en el departamento de Ucayali

2005-2019. En miles de galones — En millones de soles

Afios Gasolina | Gasolina Total Gasolina Variacion Consumo de
84 90 anual Insumos
2005 5,916 2,180 8,097 60.4
2006 6,743 3,021 9,764 20.6% 72.9
2007 6,306 3,712 10,018 2.6% 74.8
2008 6,680 4,827 11,507 14.9% 85.9
2009 6,717 6,884 13,600 18.2% 101.5
2010 7,177 8,945 16,122 18.5% 120.3
2011 5,217 12,580 17,797 10.4% 132.8
2012 5,628 14,655 20,283 14.0% 151.4
2013 5,781 15,963 21,744 7.2% 162.3
2014 3,341 16,985 20,326 -6.5% 151.7
2015 3,623 18,504 22,127 8.9% 165.2
2016 2,726 19,264 21,990 -0.6% 164.1
2017 1,480 20,228 21,708 -1.3% 162
2018 318 23,545 23,863 9.9% 178.1
2019 Abril 40 8,688 8,728 -63.4% 65.2

Fuente SCOP-Osinerming

Con ese supuesto, se ha extrapolado la serie 2005-Abril 2019 del
consumo de insumos de mototaxis. Con el valor anualizado a precios
constantes del 2007, se ha deducido el valor a abril 2019 en 65.2
millones de soles, al que se ha aplicado la tasa de variacion anual del
consumo de gasolina de Ucayali 2005-2019.
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4.4.4. Contraste De La Hipotesis 2
La hipotesis 2 de esta investigacion plantea:
“La formacion de consumo de insumos del servicio de transporte de
pasajeros en mototaxis para la ciudad de Pucallpa ha estado
relacionada significativamente con la economia del Departamento de
Ucayali 2005-2016".
Operacionalizacién de las variables
Variable Dependiente:
La economia del departamento de Ucayali durante el periodo 2005-
2016.
Indicadores:
- Producto Bruto Interno (PBI) de Ucayali
- Producto Bruto Interno de las actividades econdémicas
Variable Independiente:
La valoracion del consumo de insumos del servicio de transporte de
pasajeros en mototaxis 2005-2016.
Indicadores: Gasto en insumos del servicio de transporte de
pasajeros en mototaxis 2005-2016
- Gastos en gasolina - Gastos en aceite
- Gastos en vulcanizado - Gastos en afinamiento
- Gastos en alquiler (feria)
Desarrollo del contraste
Hipétesis estadisticas de contraste:

Ho: Los gastos del consumo de insumos del transporte de pasajeros en
mototaxis estan correlacionados de manera significativa con el
Producto Bruto Interno Regional del departamento de Ucayali.
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Hi: Los gastos del consumo de insumos del transporte de pasajeros en
mototaxis no estan correlacionados de manera significativa con el
Producto Bruto Interno Regional del departamento de Ucayali.

e Modelo de regresion:

Interno servicio de mototaxis

Producto Bruto 2+ b [Consumo de insumos del]
Nivel de significacién: o = 0.05

¢ Resultados:

Tabla 12. Indicadores de Regresion y Correlacion entre el Consumo de

Insumos de mototaxis y el PBI departamental por actividades.

Actividades Apggzla al Coefcliceleh:[e Error tipico VaIc:jrec'r:itico Intercepcion Pendiente
Correlacion

Comercio 16.70% 0.98267 21.35222 0.00000003 261.66803 1.48372
Restaurantes 8.50% 0.98024 11.30486 0.00000002 83.30786 0.82757
Otros Servicios 3.60% 0.96957 6.62486 0.0000002 51.30618 0.38758
Transporte 23.30% 0.9336 60.73318 0.00000725 352.51781 2.39808
Gobierno 4.10% 0.93305 8.77395 0.00000946 80.26435 0.29829
Construccion 6.40% 0.91164 27.4894 0.00003651 50.8241 0.90077
Manufactura 18.00% 0.76982 26.83805 0.00340613 540.86721 0.42433
Agricultura 10.00% 0.64406 26.83805 0.00340613 311.89301 0.18557
Mineria 8.60% 0.2052 51.44497 0.5278794 271.26849 0.15716
Electricidad 1.70% 0.64393 7.34889 0.02383666 78.62513 -0.09137
Pesca 0.60% -0.80869 3.54326 0.00144954 36.76833 -0.07196
PBI de Ucayali 6.77% 0.00000 0.00000 0.00000003 2100.54501 6.46112

Fuente: Elaboracion Propia

- Entre las principales actividades econdmicas de Ucayali, los gastos de
consumo de insumos del servicio de mototaxis presentan Coeficientes
de Correlacion Positiva Alta con la actividad de Manufactura y
Coeficientes de Correlacion Positiva Muy Alta con las actividades de

Comercio, Servicios Gubernamentales, Restaurantes y Hoteles, Otros
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Servicios, Transportes y Construccidén, las que en conjunto
representan el 80.7% de la actividad econdmica de Ucayali. Del
mismo modo con el PBI departamental total, los gastos de consumo
de insumos del servicio de mototaxis presentan Coeficientes de
Correlacién Positiva Muy Alta.

- Los errores tipicos representan en promedio el 6.2% de las medias de
los valores de PBI por actividades.

- La probabilidad de error de los resultados, medido por el Valor Critico
de F, son significativamente menores al Nivel de Significacién de o =
0.05 propuesto para esta prueba.

- Los valores del coeficiente de pendiente del modelo son positivos

denotando relaciones directas entre las variables analizadas.

e Conclusion:
Los gastos del consumo de insumos del transporte de pasajeros en
mototaxis estan correlacionados de manera significativa con el Producto
Bruto Interno del departamento de Ucayali. En consecuencia, la formacion
de consumo de insumos del servicio de transporte de pasajeros en
mototaxis para la ciudad de Pucallpa ha estado relacionada

significativamente a la economia del Departamento de Ucayali 2005-2016.
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4.5. INVERSIONES EN LOS TRIMOVILES DEL SERVICIOS DE MOTOTAXIS DE LA

CIUDAD DE PUCALLPA

4.5.1. INVERSIONES EN LOS TRIMOVILES DE MOTOTAXI
Para el andlisis de las inversiones realizadas en los trimoviles del
servicio de mototaxis de la ciudad de Pucallpa, se ha considerado el
tiempo (en afos) en el que se realizan las inversiones en las
reparaciones o adquisicion de unidades nuevas, aplicados segun la
calificacion de la inversidon (en escala Likert) en base a la informacién

de frecuencia observada en la encuesta de esta investigacion:

Tabla 13. Media ponderada de los costos unitarios de inversion en
trimoviles mototaxis en base a la distribucion de frecuencia

de la encuesta.

Calificacion Del Costo De Inversion Media
Inversion Concepto Ponderad
Muy Bajo Bajo Regular Alto Muy Alto onderada
Afios 1 1.5 2 25 3 11
1/2 Bajada De 93% 0% 4% 0% 3%
Motor
Costo 25 93.75 162.5 231.25 300 130.3
3% 90% 0% 4% 3%
Afos 1 2 3 4 5 2.17
0, 0, 0, 0, 0,
Bajada Completa 26% 38% 29% 4% 2%
Costo 50 132.5 215 29705 380 139.64
19% 68% 4% 2% 7%
Afos 1 2 3 4 5 2.22
18% 51% 24% 4% 2%
Nuevo Motor
300 470 640 810 980
Costo 915.78
2% 0% 0% 29% 69%
- 1 2.25 35 4.75 6
Cambio De Anos 41% 39% 16% 2% 2% 205
Asientos, Toldo Y 2 2 2 2 2
Tanque Costo 40 117.5 195 272.5 350 237.52
2% 14% 23% 50% 12%
Adquisicion De Costo 1000 3000 5000 7000 9000 458525
Trimovil Nuevo 1% 41% 40% 14% 4% ! ’

Fuente: Encuesta de esta investigacion

Luego conjugando esta informacion de los costos unitarios de
inversion en triméviles con la cantidad de unidades trimévil segun el
tiempo de operacion de cada uno de ellos (Ver item 3.2 LOS
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MOTOTAXIS DELA CIUDAD DE PUCALLPA) de 2,704 unidades a abril

del 2019.

Tabla 14. Media ponderada de los costos unitarios de inversion en

triméviles mototaxis en base a la distribucibn de frecuencia de la

encuesta.
Tiempo De Cambio De
o ergci(’)n Concento 1/2 Bajada De Bajada Nuevo Asientos, Inversiones
pera ) P Motor Completo Motor Toldo Y Totales
Del Trimovil
Tanque
% 0.60% 5.99% 0.30% 0.60%
L 7.49%
5 Trimoviles 54 544 27 82
1 Ao o
Costo Unitario 103.3 50 300 40
44,215.2
Costo Total 5,615.9 27,182.6 8,154.8 3,261.9
% 19.46% 21.26% 0.00% 4.79%
L 45.51%
2 AR Trimoviles 49.72 497.19 24.86 49.72
fio
Costo Unitario 162.5 132.5 470 117.5
91,482.2
Costo Total 8,079.3 65,877.1 11,683.9 5,841.9
% 0.00% 1.20% 0.00% 7.78%
. 8.98%
3 A Trimoviles 48.06 480.6 24.03 48.06
flo
Costo Unitario 300 215 640 195
142,497.5
Costo Total 14,418.0 103,328.7 15,379.2 9,371.7
% 0.90% 0.60% 3.89% 16.77%
L 22.16%
4 AR Trimoviles 55.17 3678 239.06 1029.8
fio
Costo Unitario 231.25 297.5 810 272.5
497,957.1
Costo Total 12,757.5 10,941.6 193,638.5 | 280,619.5
% 0.60% 2.10% 9.28% 3.89%
o 15.87%
5 Af Trimoviles 30.47 106.66 472.33 198.07
fio
Costo Unitario 300 380 980 350
581,883.0
Costo Total 9,141.9 40,529.2 462,885.7 69,326.2
Reparaciones 50,012.5 247,859.2 | 619,742.0 | 368,421.2 1,358,035.0
Adquisiciones |  Trimoviles 8,122
De Nuevas | Costo Unitario 4,585 --- 37,195,576.0
Unidades Costo Total | 37,195,576.04
Inversion Total Estimada 38,553,611.0

Fuente: Encuesta de esta investigacion

De esta forma se ha deducido, en el cuadro anterior, la

cuantificacion de la inversion en trimoviles mototaxis del afio 2019,

estimandose en 38, 553, 611 soles (donde el costo unitario de inversion

en nuevas unidades corresponde a precios del mes de abril del afio

2019).
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4.5.2. CONTRASTE DE LA HIPOTESIS 3
La hipotesis 3 de esta investigacion plantea:
‘La generacidn de inversiones en trimoviles para el servicio de
mototaxis de la ciudad de Pucallpa ha sido de importancia significativa

en el movimiento financiero del Departamento de Ucayali”.

Operacionalizacién de las variables
Variable Dependiente:
Movimiento financiero del departamento de Ucayali.
Indicadores:
- Saldo de Crédito, en moneda nacional, de Ucayali
- Saldo de Deposito del departamento de Ucayali
Variable Independiente:
La valoracion de las inversiones en trimoviles para el servicio de
mototaxis.

Indicadores

Costo de media bajada de motor

Costo de bajada completa de motor

Costo de nuevo motor

Costo de cambio de asientos, toldo y tanque.

Adquisicion de nuevas unidades

Desarrollo del contraste

Para desarrollar el contraste de esta hipotesis se ha optado por efectuar
una demostracion descriptiva, en base a los indicadores del movimiento
financiero y la valoracion de las inversiones en trimoviles, la que fue

planteada en los siguientes términos:
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- Costo de la inversion total estimada en la renovacion de las
unidades de trimoviles para el servicio de mototaxi en la ciudad
de Pucallpa: 38,553,611 soles

- Saldo de Crédito, en moneda nacional, del departamento de
Ucayali: 1,552 millones de soles

- Saldo de Depdsitos, en el departamento de Ucayali: 772.7

millones de soles

Tabla 15. Saldo de Crédito y Depésito de Ucayali 2018 - En millones

de soles.

Saldo Ene Feb Mar | Abr | May Jun Jul Ago | Set Oct | Nov | Media

Depdsitos | 708 719 753 771 778 866 785 793 784 770 773 | 772.7

Créditos | 1,519 | 1,528 | 1,521 | 1,526 | 1,545 | 1,554 | 1,553 | 1,561 | 1,574 | 1,582 | 1,605 | 1,552

Fuente: Banco Central de Reserva del Perl

Con esta informacién se ha determinado la importancia del costo
de la inversion en la renovacion de las unidades de trimoviles para el
servicio de mototaxi de Pucallpa, sobre el movimiento financiero del
Departamento de Ucayali.

- Importancia en el Saldo de Crédito, en moneda nacional, del
departamento de Ucayali: 2.5%
- Importancia en el Saldo de Depositos, del departamento de

Ucayali: 5.0%

o Conclusion:
La generacion de inversiones en la renovacion de las unidades de

trimoviles para el servicio de mototaxis de la ciudad de Pucallpa ha sido
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de importancia moderada en el movimiento financiero del

Departamento de Ucayali.

4.6. VALORES AGREGADOS DEL SERVICIOS DE MOTOTAXIS DE LA CIUDAD

DE PUCALLPA

4.6.1. La Formacién Del Valor Agregado Bruto En Del Servicio De
Mototaxis

La formacion del Valor Agregado Bruto en el servicio de
mototaxis de la ciudad de Pucallpa, presenta importantes
caracteristicas: En el rubro de los Impuestos a la Produccién el valor es
nulo, debido a que estos se encuentran exonerados de impuestos a la
Produccion en la Ley 27037, Ley de Promocion de la Inversion en la
Amazonia. También, es caracteristico el tratamiento de la liquidez
obtenida como resultado de los ingresos por este servicio, donde se
integran en una sola bolsa los conceptos de Remuneraciones,
Consumo de Capital Fijo y el Excedente de Explotacion.

Con la informacion cuantitativa del gasto obtenida en esta
investigacion, los resultados se han procesado en cinco niveles de
formacion de los gastos por una semana de trabajo, obteniéndose de
esta forma los correspondientes promedios ponderados, donde se ha
utilizado como factor de ponderacién a la distribucién de la frecuencia
relativa del gasto. Luego con los montos de gastos semanales

obtenidos se dedujeron los valores del gasto mensual y anual.
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Tabla 16. Formacion del Valor Agregado Bruto en el servicio de

Mototaxis de la ciudad de Pucallpa. En soles.

Niveles De Formacion Del Gasto Semanal Media ) .
Valores Agregados - - Por Media Por | Media Por
Muy Bajo Bajo Regular Alto Muy Alto | gsemana Mes Afio
3 9.75 16.5 23.25 30
10.03 40.12 481.42
Desayuno 2% 93% | 3% 1% 1%
3.5 13.875 24.25 34.625 45
14.31 57.23 686.75
Almuerzo 1% 9% | 3% 0% 1%
3 6 9 12 15
6.89 27.56 330.67
Cena 4% 78% | 6% 10% 2%
2 39 76 113 150
38.82 155.30 1,863.54
Otros Gastos 4% 94% | 1% 0% 1%
115 68.63 125.75 182.88 240 70.05 280.20 3,362.38

Total Gastos

53.96 320.57 | 588.91 858.7 1128.02 342.58 1,370.33 | 16,443.93

Remuneraciones + Excedente De Explotacion

Liquidez + Excedente
De Explotacion

65.46 389.19 | 714.66 | 1,041.58 | 1,368.02 412.63 1,650.53 | 19,806.31
Total Rem. + Exc.

Exp.
Impuesto A La Produccién 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
0.18
Consumo De Capital Fijo 2.46 3.01 21 1.68 9.55 38.21 458.53
8% 39% 29% 14% 9%

65.63 | 301.65 | 717.67 | 1,043.68 | 1,369.70

Total Valor Agregado 422.18 1,688.74 | 20,264.83

3% 90% 3% 3% 1%

Fuente: Encuesta de esta investigacion

Nétese que los conductores de mototaxi no tienen establecido
una remuneracion especifica, de modo que diariamente realizan gastos
en su alimentacion y otros gastos, los que se deducen de sus
remuneraciones. Sin embargo no se observa una diferenciacion entre
los montos que corresponderian a sus remuneraciones y al excedente
de explotacién. De esta forma se ha estimado que la suma de los
valores agregados generados por los conductores de mototaxis tiene
en promedio, por cada uno de ellos, una disponibilidad de 342.58 soles
por semana, equivalentes a 1,370.33 soles mensuales y 16,443.93

soles anuales. Luego, si anualizamos el valor agregado estimado para
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4.6.2.

cada unidad de mototaxi en 20,264.83 soles y luego expandiendo este
resultado para las 31,890 unidades existentes, se obtiene el valor
agregado de esta actividad estimado para el afio 2019 en 646,256,658
soles a precios corrientes. Estos resultados se pueden obtener por
diferencia entre el Valor Bruto de la Produccion y el Consumo de
Insumos con los siguientes resultados, donde el valor a precios

corrientes del afio 2016 fue de 636,017.890 soles.

2019 2016
VAB a precios corrientes 646,253,658 636,017,890
IPC con base 2007 1.438777713 1.370504367
VAB anual a precios del 2007 449,168,521 464,075,785

Evolucion Del Valor Agregado Bruto Del Servicio De Mototaxis
2005-2018

Los valores agregados del servicio de mototaxis en la ciudad de
Pucallpa ha presentado un crecimiento estimado de 64.7% entre los

afios 2005 y 2018.

14% 12.2%
12% -
10% |
8%

10.0%

6% | 2.9% 4.8% >0% 4.3%

3.8%
2% | 5.9% 3.0% 33% 7% 0

2% A
0%
2% -
-4% -3.5%
-6% -

-4.4%

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Fuente: Elaboracion de esta investigacion

Figura 8. Tasa de variacion anual del Valor Agregado Bruto del servicio
de mototaxis 2005-2018.

En ese proceso evolutivo ha presentado mayores tasas de
crecimiento anual en los afios 2006 con10% y 2010 con 12.2%, sin
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embargo, se ha observado una importante disminucion en el afio 2008
con -4.4%, que ha estado relacionada a las épocas de protesta de la
poblacion por la eliminacion de los beneficios tributarios de la Ley N°
27037 Ley de Promocion de la Inversion en la Amazonia. Luego, a partir
del afio 2011 se ha observado una desaceleracion del crecimiento, con
una tasa media anual de 4%, contrayéndose hasta el 2.7% en el 2016.
De esta manera, la participacion del Valor Agregado de esta actividad
ha disminuido su participacién en el Valor Bruto de la Produccion, desde
un 83% en el afio 2005, a 73.6% en al afio 2010, para luego mantener
con leves variaciones una participacion de promedio anual de 73.4% de

participacion entre los afios 2010 y 2018.

800 - ..
==#=Valor Bruto de la Produccion

@ Consumo e Insumos
700 | 673.2

==V alor Agregado 638.9

600 -

500

400 |

300
300.5

290.1

7 151.4 1623 9597 165.2 164.1 162.0 178.1
132.8 . .
1203 o . . 2
101.5 o ®

85.9 . &
100 | goa 729 748 -

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017  *2018

Fuente: Elaboracion de esta investigacion

Figura 9. Evolucion del Valor Agregado Bruto del servicio de

mototaxis 2005-2018. En millones de soles.

Al comparar estos resultados con el PBI del departamento de
Ucayali encontramos que ha representado en promedio el 10.4%,

siendo 11.1% en el afio 2016, encontrandose por debajo Unicamente
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4.6.3.

del aporte de las mayores actividades econémicas como Manufactura,
Comercio y Otros Servicios, con los que se demuestra su alta incidencia

en la economia de este departamento.

1.200 1,106
1,000
800 731

600

400 364

320 347
252
182
200 163
7
0 = — =

Manufactura Comercio  Agricultura Transportes Gobierno ConstrucciénRestaurantes Electricidady  Minerfa Pesca Otros Mototaxis
¥ Hoteles Agua Servicios

-

Fuente: Elaboracion de esta investigacion
Figura 10. Valor Agregado Bruto de las actividades econdmicas frente
al del servicio de mototaxis 2016. - En millones de soles a precios

constantes del 2007.

Contraste De La Hipotesis General

La Hipotesis General de esta investigacion plantea:

“La generacion de Valor Agregado Bruto del servicio de transporte de
pasajeros en mototaxis para la ciudad de Pucallpa ha estado
relacionada significativamente con la economia del Departamento de

Ucayali 2005-2016".

Operacionalizacién de las variables
Variable Dependiente:
La economia del departamento de Ucayali durante el periodo 2005-
2016.
Indicadores:
- Producto Bruto Interno del departamento de Ucayali

- Producto Bruto Interno de las actividades econdmicas
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Variable Independiente:

Valores agregados del servicio de transporte de pasajeros en

mototaxis 2005-2016.

Indicadores
- Remuneraciones - Consumo de Capital Fijo
- Impuestos a la Produccién - Excedente de Explotacion

Desarrollo del contraste

Hipdtesis estadisticas de contraste:

Ho

Hai:

: La evolucion de valores agregados del transporte de- pasajeros en
mototaxis de la ciudad de Pucallpa esta correlacionada de manera
significativa con el Producto Bruto Interno del departamento de
Ucayali 2005-2016.

La evolucion de valores agregados del transporte de pasajeros en
mototaxis de la ciudad de Pucallpa no esta correlacionada de
manera significativa con el Producto Bruto Interno del departamento
de Ucayali 2005-2016.

Modelo de regresion:

Producto Bruto ‘b Valores agregados del
a
Interno servicio de mototaxis

Nivel de significacion: o = 0.05

Resultados:

Entre las principales actividades econdmicas de Ucayali, el Valor
Agregado del servicio de mototaxis presenta Coeficientes de
Correlacion Positiva Muy Alta con las actividades de Comercio, Otros
Servicios, Transportes, Servicios Gubernamentales, Restaurantes y

Hoteles, y Construccién, y con Correlaciéon Moderada las actividades
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de Manufactura y Agricultura, las que en conjunto representan el
90.7% de la actividad econdmica.

- Los errores tipicos representan en promedio el 4.8% de las medias
de los valores de PBI de las actividades econdmicas analizadas.

- Las probabilidades de error de los resultados, medido por el Valor
Critico de F, con las principales actividades econdmicas, son
significativamente menores al Nivel de Significaciéon de o = 0.05
propuesto para esta prueba.

- Los valores del coeficiente de pendiente del modelo son positivos
denotando relaciones directas entre las variables analizadas.

Tabla 17. Indicadores de Regresion y Correlacion entre el Valor

Agregado Bruto de mototaxis y el PBI departamental por

actividades.

Actividades Apgé? Al Cg%frigf:é%ge Error Tipico VanDreclgitico Intercepcion Pendiente
Comercio 16.7% 0.98205 21.72878 0.00000001 -65.15957 0.96446
Otros Servicios 23.3% 0.9896 24.92993 0.00000000 -169.99171 1.46247
Transporte 4.1% 0.9992 0.97613 0.00000000 5.13739 0.20778
Gobierno 8.5% 0.94272 19.06477 0.00000441 -66.25311 0.45938
Restaurantes 3.6% 0.99128 3.56662 0.00000000 -27.94992 0.22872
Construccién 6.4% 0.93672 23.41614 0.00000718 -135.10943 0.53421
Manufactura 18.0% 0.64413 32.16396 0.02377978 447.86658 0.23093
Agricultura 10.0% 0.60833 17.44488 0.03582888 275.50944 0.114
Mineria 8.6% 0.11814 52.16568 0.71461127 266.16264 0.05292
Electricidad 1.7% 0.45296 8.56345 0.13920622 85.89207 -0.0371
Pesca 0.6% 0.63655 4.64554 0.02604030 44.85093 -0.03269

PBI De Ucayali 11.7476% 0.98533 85.91757 0.00000001 657.52811 4.22906

Fuente: Elaboracion Propia

e Conclusion:
La evolucién cuantitativa de valores agregados del transporte de
pasajeros en mototaxis de la ciudad de Pucallpa ha estado altamente

correlacionada con el Producto Bruto Interno del departamento de
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Ucayali durante el periodo 2005-2016. En consecuencia, la
generacion del Valor Agregados Bruto del servicio de transporte de
pasajeros en mototaxis para la ciudad de Pucallpa ha estado
relacionada significativamente con la economia del Departamento de

Ucayali 2005-2016.
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CAPITULO YV

CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

5.1. CONCLUSIONES

1. La generacion de valores agregados del transporte de pasajeros en
mototaxis de la ciudad de Pucallpa presenta relacion significativa con la
economia del Departamento de Ucayali 2005-2016. Estos valores
agregados no contienen el rubro de Impuestos a la Produccion, por la
exoneracion en aplicacion de la Ley N° 27037 Ley de Promocion de la
Inversion en la Amazonia y su utilizacion presenta una agrupacion de los
conceptos de Remuneraciones, Consumo de Capital Fijo y el Excedente
de Explotacion. De esta manera ha presentado una desaceleracion en
su crecimiento durante los ultimos afios, con efectos en la disminucion
de su participacién en el Valor Bruto de la Produccion de esta actividad
de 83% el afio 2005 a 73% entre el 2010 y 2018. Como resultado, el valor
agregado estimado para el afio 2016 fue de 464.1 millones de soles, a
precios constantes del 2007, los que significaron el 11.1% del PBI
departamental, encontrandose con este aporte por debajo Unicamente
de las mayores actividades econémicas como Manufactura, Comercio y

Otros Servicios, denotando su alta incidencia en la economia de Ucayali.

2. Lageneracion de ingresos brutos del servicio de transporte de pasajeros
en mototaxis estdn altamente correlacionadas con el Producto Bruto
Interno departamental, denotando su relacion significativa con la
economia del Departamento de Ucayali 2005-2016. Este servicio es
prestado por un total de 31,890 unidades de trimoéviles, equivalentes a

igual nimero de puestos de trabajo, que al mes de abril del afio 2019
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generaron un Valor Bruto de la Produccion total de 927,476,749 soles y

en el afio 2016 fueron 860,976,767 soles, a precios corrientes. .

La formacion de consumo de insumos del servicio de transporte de
pasajeros en mototaxis esta altamente correlacionada con el Producto
Bruto Interno departamental, expresando asi su relacion significativa con
la economia del Departamento de Ucayali 2005-2016. Este consumo de
insumos ha estado formado principalmente por el consumo de gasolina
(68%) y el pago de alquiler o feria (11%), luego del consumo de aceite
(9%), afinamiento, en el que se incluyen los repuestos (7%) y vulcanizado
(5%), con un valor total de 281,223,091 soles en el mes de abril 2019,

que en el aflo 2016 fueron 224,958,877 soles a precio corrientes.

La generacion de inversiones en la renovacion de las unidades de
triméviles para el servicio de mototaxis de la ciudad de Pucallpa ha sido
de importancia moderada en el movimiento financiero del Departamento
de Ucayali. Estas inversiones corresponden a las reparaciones de los
trimoviles y/o adquisicion de unidades nuevas, cuantificandose en abril
del 2019 en aproximadamente 38,553,611 soles, a precios corrientes,
gue representa el 2.5% de los 1,552 millones de soles del saldo de
Créditos y 5% de los 772.7 millones de soles del saldo de Depdsitos, a

abril del 2019 en el sistema financiero del departamento de Ucayali.
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5.2. RECOMENDACIONES

1. Ante el aporte significativo a la economia del departamento de Ucayali,
la actividad del servicio de transporte de pasajeros en mototaxis debe
recibir un trato diferenciado por las entidades del Gobierno, en los
aspectos de seguridad social asi como en la capacitacién y asistencia
técnica necesaria para su completa formalizacion y transformacién en un

servicio de alta calidad.

2. Por la alta relacién de los ingresos brutos que genera la actividad del
servicio de transporte de pasajeros en mototaxis, con las otras
actividades econémicas, se deduce gue se trata de una actividad cuyos
ingresos influyen en la demanda de diversas cadenas de consuno, sea
por la significativa generacion de empleo e ingresos como por su
importante consumo de insumos, por lo que se recomienda realizar
procesos especiales de mercadotecnia que orienten y aprovechen de

mejor manera sus capacidades de consumo.

3. El consumo de insumos como la gasolina, aceite, repuestos asi como los
servicios de vulcanizado, afinamiento y reparacion operativa, implican
importantes demandas que requieren de una atencién adecuada y
profesional, que reemplace a los centros de servicios existentes que son
informales e improvisados, siendo recomendable que el sector privado

realice las inversiones necesarias para ofertar una atencion de calidad.

4. Los servicios de reparaciones mayores y de venta de unidades de
trimoviles nuevos, aun cuando representan una importancia moderada
en el sistema financiero departamental, requieren del correspondiente
financiamiento, siendo recomendable la creacidon de productos
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financieros especificos que tengan en cuenta las caracteristicas de
liquidez y moto de inversion requerida en la actividad de servicio de

mototaxis.
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ANEXO 1

Matriz de Consistencia

TITULO

FORMULACION DEL
PROBLEMA

OBJETIVOS

HIPOTESIS

VARIABLES

DIMENSION / INDICADORES

"El servicio de
mototaxis para la
ciudad de Pucallpa en
la economia del
Departamento de

¢En qué medida la
generacién de valores
agregados del servicio
de mototaxis para la
ciudad de Pucallpa ha
incidido en la
economia del

Ucayali 2005-2016 Departamento de

Ucayali 2005-20167?

OBJETIVO GENERAL

Determinar la incidencia de la
generacion de valores agregados del
servicio de mototaxis para la ciudad
de Pucallpa en la economia del
Departamento de Ucayali 2005-2016.

HIPOTESIS GENERAL

La generacion de valores agregados
del servicio de mototaxis para la ciudad
de Pucallpa ha incidido significativamente
en la economia del Departamento de
Ucayali 2005-2016.

VARIABLES DEPENDIENTES (Y)
La economia del departamento de Ucayali
durante el periodo 2005-2016.

VARIABLE INDEPENDIENTE (X):
Los valores agregados del servicio de
mototaxis de la ciudad de Pucallpa.

DIMENSION : Crecimiento de la actividad
econdémica.

INDICADOR: Producto Bruto Interno del
departamento de Ucayali

DIMENSION : Crecimiento del servicio de
mototaxis

INDICADOR: Valores agregados del servicio de
mototaxis.

PROBLEMAS ESPECIFICOS

OBJETIVOS ESPECIFICOS

HIPOTESIS ESPECIFICAS

VARIABLES

INDICADORES

1) ¢En qué medida la generacién de empleo
del servicio de mototaxis para la ciudad de
Pucallpa ha incidido en la economia del
Departamento de Ucayali 2005-2016?

1) Determinar el nimero de
Motocarros que circulan en la ciudad
de Pucallpa del Departamento de
Ucayali .

2) Determinar en qué medida ha
incidido la generacién de empleo del
servicio de mototaxis de la ciudad de
Pucallpa, en la economia del
Departamento de Ucayali 2005-2016.

1) La generacién de empleos del
servicio de mototaxis para la ciudad de
Pucallpa ha incidido significativamente en
la economia del Departamento de Ucayali
2005-2016.

X: Lageneracion de empleos del servicio
de mototaxis de la ciudad de Pucallpa.

Y: La economia del departamento de
Ucayali durante el periodo 2005-2016.

Numero de trabajadores dedicados al servicio de
mototaxis en la ciudad de Pucallpa.

Producto Bruto Interno por actividades
econdmicas del departamento de Ucayali

2) ¢En qué medida la generacion de
ingresos del servicio de mototaxis para la
ciudad de Pucallpa ha incidido en la economia
del Departamento de Ucayali 2005-2016?

3) Determinar los ingresos que
genera la actividad del servicio de
mototaxis.

4) Determinar en qué medida ha
incidido la generacion de ingresos
del servicio de mototaxis de la ciudad
de Pucallpa, en la economia del
Departamento de Ucayali 2005-2016.

2) La generacion de ingresos del
servicio de mototaxis para la ciudad de
Pucallpa ha incidido significativamente en
la economia del Departamento de Ucayali
2005-2016.

X: La generacion de ingresos del servicio
de mototaxis de la ciudad de Pucallpa.

Y: La economia del departamento de
Ucayali durante el periodo 2005-2016.

Ingresos de trabajadores dedicados al servicio
de mototaxis en la ciudad de Pucallpa.

Producto Bruto Interno por actividades
econdmicas del departamento de Ucayali

3) ¢En qué medida la generacion de
inversiones del servicio de mototaxis para la
ciudad de Pucallpa ha incidido en la economia
del Departamento de Ucayali 2005-2016?

5) Determinar los costos de
inversion y financiamiento que
genera el servicio de mototaxis.

6) Determinar en qué medida ha
incidido la generacion de inversiones
del servicio de mototaxis de la ciudad
de Pucallpa, en la economia del
Departamento de Ucayali 2005-2016.

3) La generacion de inversiones del
servicio de mototaxis para la ciudad de
Pucallpa ha incidido significativamente en
la economia del Departamento de Ucayali
2005-2016.

X: La generacion de inversiones del
servicio de mototaxis de la ciudad de
Pucallpa.

Y: La economia del departamento de
Ucayali durante el periodo 2005-2016.

Inversiones del servicio de mototaxis en la
ciudad de Pucallpa.

Producto Bruto Interno por actividades
econdmicas del departamento de Ucayali.
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ANEXO 2
INSTRUMENTO DE RECOLECCION DE DATOS

UNIVERSIDAD NACIONAL DE UCAYALI

FACULTAD DE CIENCIA ECONOMICAS ADMINISTRATIVAS Y CONTABLES
ESCUELA DE ECONOMIA Y NEGOCIOS INTERNACIONALES

X

UNIVERg,

ENCUESTA A LOS CONDUCTORES DEL TRANSPORTE DE PASAJEROS EN MOTOTAXIS

7

&

£
3

PRESENTACION
Buenos dias/tardes. Estamos realizando un estudio para ser sustentado como tesis universitaria, acerca del aporte del servicio de transporte de

pasajeros en mototaxis de la ciudad de Pucallpa, a la economia de Ucayali. Agradecemos por anticipado tu colaboracién.

Horas de trabajo por dia:

Edad Estado civil:
Generalmente I:’

Modalidad:
Propietario I:’ Alquiler-Chofer l:‘ I:’ Soltero l:’
Casado, -
] s [

Alquiler-venta |:| Alquiler-Puerta Abierta l:‘ Conviviente
Numero de £ |:|
- Méaximo
hijos
e VALOR BRUTO DE LA PRODUCCION
Ingreso total generado por dia:
Dia Generalmente| Maximo | Minimo Dia Generalmente| Maximo | Minimo Dia |Generalmente| Maximo | Minimo
Lunes Miércoles Viernes
Martes Jueves Sébado
Domingo

Ruta Media EI Ruta corta |:| Ruta larga I:I

Precio por el servicio:

o CONSUMO INTERMEDIO
Gastos frecuentes en Soles. Indique el nimero de periodos Gastos en Soles que harealizado en su unidad de transporte
Periodos Gastos en Soles Periodos Gastos en Soles
Gastos . . Gastos — —
Dia [Sem|Mes | Afio |Generalmente | Maximo | Minimo Dia [Sem| Mes | Afio |Generalmente | Maximo | Minimo
Gasolina Vulcanizado
Aceite (*) Afinamiento
(Solo en caso de que la unidade NO sea propia)
Periodos Gastos en Soles (*) Cuando la Feria incluye el costo del aceite, el chofer no lo paga. Cuando el
Gastos alquiles es a "Puerta Abierta”, el costo de aceite corre por cuenta del Chofer.
Dia |Sem|Mes | Afio |Generalmente | Maximo | Minimo
Alguiler - pago de Feria (*) Incluye el costos del aceite D

* VALOR AGREGADO BRUTO - REMUNERACIONES
Gastos Generalmente | Maximo | Minimo Gastos Generalmente | Maximo | Minimo

Desayuno Cena

Almuerzo. Otros gastos personales

(Solo en caso de que la unidad sea PROPIA)

Periodos Ingresos en Soles
Gastos - R
Dia |Sem|Mes | Afio (Generalmente | Maximo | Minimo

Ingreso "liquido”
e VALOR AGREGADO BRUTO - IMPUESTOS
I:| Impuesto General a las Ventas I:I Owos ___ ___________ I:I

Impuesto a la Renta

* VALOR AGREGADO BRUTO - DEPRECIACION
Despues Despues
Reinversiones: Renovaciones de: de: Afios Costo medio | Maximo | Minimo

Mece: -

(Solo en caso de que la unidade sea propia)
Valor pagado por la unidad nueva I:I 1/2 Bajada
Bajada completa

Nimero de afios (de vida) de la unidad |:| Nuevo motor
Cambio de asientos,

toldo, tanque.

e PERSPECTIVAS DE MEJORIA
¢ Cémo considera la evolucién economica de la actividad de Motocar que usted realiza con respecto a los afios anteriores?

Muy Mala

Muy Buena Buena Regular Mala

66



PBI del departamento de Ucayali por actividades econémicas 2005 - 2016

ANEXO 3

Millones de soles a precios constates del 2007

Actividades 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016
Manufactura 539.2 | 630.3 | 604.5 | 632.9 | 592.2 | 643.1 | 663.6 | 678.8 | 674.2 | 668.9 | 650 | 637.6
Comercio 4418 | 4453 | 4754 | 523.1 | 512.9 | 563.7 | 599.8 | 665.4 | 697.2 | 702.1 | 7155 | 731.2
Agricultura, Caza Y Sil vie, | 3175 | 324 | 3448 | 354.1 | 365.1 | 3558 | 347.1 | 379.4 | 335 | 359 | 389.1 | 363.7
Servicios Gubernamentales | 167.2 | 177.3 | 181.6 | 1932 | 231.6 | 252.8 | 260.7 | 269.9 | 283.4 | 298.1 | 310.2 | 320.4
Construccion 1456 | 1517 | 161.7 | 187.2 | 207.1 | 228.9 | 206.6 | 230.1 | 283.2 | 299.8 | 280.9 | 347.1
E‘f‘;ﬁﬁ?g;ignes 122.1 | 1154 | 127.3 | 1327 | 1258 | 132 | 147.9 | 157.1 | 165.2 | 169.3 | 176.9 | 182.3
Restaurantes Y Hoteles 95.4 | 929 | 101 | 1108 | 1115 | 118.1 | 128.6 | 141 | 1495 | 1556 | 160.3 | 162.7
Electricidad Agua 748 | 691 | 68 | 709 | 611 | 485 | 441 | 583 | 571 | 57.9 | 639 | 54.9
Mineria 309 | 304.6 | 2935 | 275.1 | 287.8 | 237.1 | 321.5 | 408.4 | 353.6 | 240.3 | 342.4 | 251.7
Pesca 327 | 29 | 318 | 243 | 214 | 164 | 205 | 173 | 182 | 196 | 238 | 17
Otros Servicios 634.1 | 6235 | 665.1 | 708.6 | 727.3 | 755 | 807.8 | 876.7 | 930.8 | 987.1 | 1049.5 | 1106.1

2867.5 | 2932.3 | 3054.7 | 3212.8 | 3243.8 | 3351.3 | 3548.2 | 3882.5 | 3947.5 | 3957.7 | 4162.5 | 4174.7

Total Ucayali

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica e Informatica.
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Correlacion Del Valor Agregado Bruto Del Servicio De Mototaxis Con EIl PBI

ANEXO 4

De Ucayali 2005-2016

e PBI departamental = f (Valor Agregado Bruto)

Estadisticas de la regresion

Coeficiente de correlacién multiple 0.985326821
Coeficiente de determinacién R"2 0.970868944
RA2 ajustado 0.967955838
Error tipico 85.91756681
Observaciones 12
ANALISIS DE VARIANZA
Grados de Suma de Promedio de £ Valor critico
libertad cuadrados  los cuadrados deF

Regresion 1 2460188.127  2460188.127  333.2762605 0.000000005
Residuos 10  73818.28286  7381.828286
Total 11 2534006.41

Coeficientes  Error tipico Estadisticot ~ Probabilidad  Inferior 95% Superior 95%
Intercepcion 657.5281112 159176912  4.130800773  0.00204158 302.8598492 1012.19637
Variable X 1 4229059979  0.231654987  18.25585551  0.00000001 3.712900501 4.74521946

e PBI Manufactura = f (Valor Agregado Bruto)

Estadisticas de la regresion
Coeficiente de correlacion mdltiple 0.644128644
Coeficiente de determinacion R"2 0.41490171
RA2 ajustado 0.356391881
Error tipico 32.16396062
Observaciones 12
ANALISIS DE VARIANZA

Grados de Suma de Promedio de r Valor critico

libertad cuadrados  los cuadrados deF

Regresion 1 7335934392 7335934392  7.091145477  0.023779778
Residuos 10 1034520363  1034.520363
Total 11 17681.13802

Coeficientes  Error tipico Estadisticot  Probabilidad  Inferior 95% Superior 95%
Intercepcion 477.8665777  59.58920998  8.019347426  0.00001153  345.0935438 610.639612
Variable X 1 0.230933748  0.086721984  2.662920479  0.02377978  0.037705125 0.42416237
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PBI Comercio = f (Valor Agregado Bruto)

Estadisticas de la regresion

Coeficiente de correlacién multiple

Coeficiente de determinacién RA2
RA2 ajustado

Error tipico

Observaciones

0.982045506
0.964413377
0.960854714
21.72878418

12

ANALISIS DE VARIANZA

Grados de Suma de Promedio de £ Valor critico
libertad cuadrados  los cuadrados deF
Regresién 1 127952.0638 127952.0638 271.0044626  0.000000014
Residuos 10 4721.400621 472.1400621
Total 11 132673.4644
Coeficientes  Error tipico Estadisticot  Probabilidad  Inferior 95% Superior 95%
Intercepcion -65.15957082 40.25627001 -1.618619182 0.13659901 -154.8561301 24.5369884
Variable X 1 0.964458029 0.058586171 16.46221317 0.00000001  0.833919906 1.09499615
PBI Agricultura = f (Valor Agregado Bruto)
Estadisticas de la regresion
Coeficiente de correlacion multiple 0.608332538
Coeficiente de determinacion RA2 0.370068477
RA2 ajustado 0.307075324
Error tipico 17.44487788
Observaciones 12
ANALISIS DE VARIANZA
Grados de Suma de Promedio de £ Valor critico
libertad cuadrados  los cuadrados defF
Regresion 1 1787.8234 1787.8234  5.874741344  0.035828882
Residuos 10 3043.237643 304.3237643
Total 11 4831.061043
Coeficientes Error tipico Estadisticot  Probabilidad  Inferior 95% Superior 95%
Intercepcion 275.5094377 32.31960465 8.524529947 0.00000672  203.4968709 347.522005
Variable X 1 0.1140045 0.047035701 2.423786572 0.03582888  0.009202428 0.21880657
PBI Transporte = f (Valor Agregado Bruto)
Estadisticas de la regresion
Coeficiente de correlacion multiple 0.999198716
Coeficiente de determinacién R"2 0.998398073
RA2 ajustado 0.998237881
Error tipico 0.976132748
Observaciones 12
ANALISIS DE VARIANZA
Grados de Suma de Promedio de r Valor critico
libertad cuadrados  los cuadrados deF
Regresién 1 5938.528326 5938.528326  6232.482483  0.000000000
Residuos 10 9.52835141 0.952835141
Total 11 5948.056677
Coeficientes Error tipico Estadisticot  Probabilidad  Inferior 95% Superior 95%
Intercepcion 5.137388715 1.808452011 2.84076585 0.01752537  1.107906527  9.1668709
Variable X 1 0.20777778 0.002631895 78.94607326 0.00000000  0.201913552 0.21364201
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PBI Gobierno = f (Valor Agregado Bruto)

Estadisticas de la regresion

Coeficiente de correlacion multiple

Coeficiente de determinacién R"2
R72 ajustado

Error tipico

Observaciones

0.942721849
0.888724485
0.877596933
19.06477248

12

ANALISIS DE VARIANZA

Grados de Suma de Promedio de £ Valor critico
libertad cuadrados  los cuadrados deF

Regresién 1 29028.91368  29028.91368 79.8670292  0.000004408
Residuos 10  3634.655498  363.4655498
Total 11 32663.56918

Coeficientes Error tipico Estadisticot  Probabilidad  Inferior 95% Superior 95%
Intercepcion -66.25311265 35.32073503  -1.875756906 0.09015073 -144.9526147 12.4463894
Variable X 1 0.459383167  0.051403337  8.936835525 0.00000441  0.344849395 0.57391694
PBI Construccion = f (Valor Agregado Bruto)
Estadisticas de la regresion
Coeficiente de correlacion multiple 0.936719145
Coeficiente de determinacién RA2 0.877442757
RA2 ajustado 0.865187033
Error tipico 23.41613994
Observaciones 12
ANALISIS DE VARIANZA

Grados de Suma de Promedio de £ Valor critico
libertad cuadrados  los cuadrados deF

Regresion 1 39256.3955 39256.3955  71.59452475  0.000007182
Residuos 10  5483.156099  548.3156099
Total 11 44739.5516

Coeficientes Error tipico Estadisticot  Probabilidad  Inferior 95% Superior 95%
Intercepcion -135.1094342  43.38238367 -3.114384753 0.01097841 -231.7714088 -38.4474597
Variable X 1 0.534213545 0.063135699  8.461354782 0.00000718  0.393538442 0.67488865

PBI Restaurantes y Hoteles = f (Valor Agregado Bruto)

Estadisticas de la regresion

Coeficiente de correlacién multiple 0.991276469
Coeficiente de determinacién RA2 0.982629038
RA2 ajustado 0.980891942
Error tipico 3.566616614
Observaciones 12
ANALISIS DE VARIANZA
Grados de Suma de Promedio de £ Valor critico
libertad cuadrados  los cuadrados deF

Regresion 1 7195.791807  7195.791807  565.6733685  0.000000000
Residuos 10 127.2075407  12.72075407
Total 11 7322.999347

Coeficientes  Error tipico Estadisticot  Probabilidad  Inferior 95% Superior 95%
Intercepcion -27.9499152 6.607764164 -4.229859678 0.00174418 -42.67293126 -13.2268991
Variable X 1 0.228717281 0.00961648  23.78388334 0.00000000 0.20729043 0.25014413
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PBI Electricidad = f(Valor Agregado Bruto)

Estadisticas de la regresion

Coeficiente de correlacién multiple

Coeficiente de determinacién RA2

RA2 ajustado
Error tipico
Observaciones

0.45296333
0.205175778
0.125693356
8.563454291

12

ANALISIS DE VARIANZA

Grados de Suma de Promedio de £ Valor critico
libertad cuadrados  los cuadrados deF
Regresion 1 189.3010243 189.3010243 2.58139816  0.139206225
Residuos 10 733.3274939 73.33274939
Total 11 922.6285183
Coeficientes Error tipico Estadisticot  Probabilidad Inferior 95% Superior 95%
Intercepcion 85.89206949 15.86525621 5.413846985 0.00029557  50.54207574 121.242063
Variable X 1 -0.037096776 0.023089189 -1.60667301 0.13920622 -0.088542694 0.01434914
PBI Mineria = f (Valor Agregado Bruto)
Estadisticas de la regresion
Coeficiente de correlacién multiple 0.118138485
Coeficiente de determinacién R"2 0.013956702
RA2 ajustado -0.084647628
Error tipico 52.16567942
Observaciones 12
ANALISIS DE VARIANZA
Grados de Suma de Promedio de £ Valor critico
libertad cuadrados  los cuadrados defF
Regresion 1 385.1736274 385.1736274  0.141542482  0.714611268
Residuos 10 27212.5811 2721.25811
Total 11 27597.75472
Coeficientes Error tipico Estadisticot  Probabilidad Inferior 95% Superior 95%
Intercepcion 266.1626431 96.6457975  2.754001208  0.02033810 50.82238677 481.502899
Variable X 1 0.052916116 0.14065156 0.376221321 0.71461127  -0.26047509 0.36630732
PBI Pesca = f (Valor Agregado Bruto)
Estadisticas de la regresion
Coeficiente de correlacién multiple 0.636547219
Coeficiente de determinacion RA2 0.405192363
RA2 ajustado 0.345711599
Error tipico 4.645544428
Observaciones 12
ANALISIS DE VARIANZA
Grados de Suma de Promedio de £ Valor critico
libertad cuadrados  los cuadrados defF
Regresidn 1 147.0137482 147.0137482  6.812158034  0.026040296
Residuos 10 215.8108304 21.58108304
Total 11 362.8245786
Coeficientes  Error tipico Estadisticot  Probabilidad  Inferior 95% Superior 95%
Intercepcion 44.85093202 8.606661527 5.211188088 0.00039486  25.67409509  64.027769
Variable X 1 -0.032691787 0.012525536 -2.610011118 0.02604030 -0.060600419 -0.00478315
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PBI Otros Servicios = f (Valor Agregado Bruto)

Estadisticas de la regresion

Coeficiente de correlacién multiple 0.989602234
Coeficiente de determinacién R"2 0.979312581
R72 ajustado 0.97724384
Error tipico 24.92993274
Observaciones 12
ANALISIS DE VARIANZA
Grados de Suma de Promedio de £ Valor critico
libertad cuadrados  los cuadrados deF

Regresion 1 294209.8752 294209.8752  473.3855883  0.000000001
Residuos 10 6215.015465 621.5015465
Total 11 300424.8907

Coeficientes  Error tipico Estadisticot  Probabilidad  Inferior 95% Superior 95%
Intercepcion -169.9917149 46.18694241 -3.680514579 0.00424277 -272.9026358 -67.0807941
Variable X 1 1.46247452 0.067217258 21.75742605 0.00000000 1.312705136 1.6122439
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ANEXO 5

Correlacion Del Valor Bruto De La Produccién Del Servicio De Mototaxis Con
El PBI De Ucayali 2005-2016

e PBI departamental = f (Valor Bruto de la Produccion)
Estadisticas de la regresion
Coeficiente de correlacion multiple 0.996810602
Coeficiente de determinacion R2 0.993631377
RA2 ajustado 0.992994514
Error tipico 40.17229489
Observaciones 12
ANALISIS DE VARIANZA
Grados de libert1a de cuadracedio de los cuadi F /alor critico de F
Regresién 1 2517868.28 2517868.277 1560.198019 2.58514E-12
Residuos 10 16138.1328  1613.813277
Total 11 2534006.41
Coeficientes Error tipico Estadisticot  Probabilidad Inferior 95% Superior 95%
Intercepcién  1162.78964 60.9910273 19.0649295  3.42543E-09  1026.893158 1298.68611
Variable X1  2.62894993 0.0665568 39.499342  2.58514E-12  2.480652132 2.77724773
e PBI Manufactura = f (Valor Bruto de la Produccion)

Estadisticas de la regresion

Coeficiente de correlacion mdltiple 0.703486064
Coeficiente de determinacion RA2 0.494892642
RA2 ajustado 0.444381906
Error tipico 29.8845661
Observaciones 12
ANALISIS DE VARIANZA
Grados de Suma de Promedio de £ Valor critico
libertad cuadrados los cuadrados deF

Regresion 1 8750.265114 8750.265114  9.797771398  0.010687961
Residuos 10 8930.872908 893.0872908
Total 11 17681.13802

Coeficientes  Error tipico Estadisticot  Probabilidad  Inferior 95% Superior 95%
Intercepcion 495.180496 45.3718263 10.91383214  7.09222E-07 394.0857671 596.275225
Variable X 1 0.154980272 0.049512262 3.130139198 0.010687961  0.044660077 0.26530047
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PBI Comercio = f (Valor Bruto de la Produccién)

Estadisticas de la regresion

Coeficiente de correlacién multiple
Coeficiente de determinacidn R"2
RA2 ajustado

Error tipico

Observaciones

0.996198418
0.992411289
0.991652418
10.03404504

12

ANALISIS DE VARIANZA

Gradosde  Sumade  Promedio de £ Valor critico
libertad  cuadrados los cuadrados deF

Regresion 1 131666.644  131666.6438 1307.746822  0.000000000
Residuos 10 1006.8206  100.6820599
Total 11 132673.464

Coeficientes Errortipico Estadisticot Probabilidad Inferior 95% Superior 95%
Intercepcién  48.5979307 15.2340491  3.190086249  0.009652734  14.65435393 82.5415075
Variable X1 0.60117885 0.01662424  36.16278227 0.000000000 0.564137732 0.63821997

PBI Agricultura = f (Valor Bruto de la Produccion)

Estadisticas de la regresion

Coeficiente de correlacién mdltiple

0.631223553

Coeficiente de determinacién RA2 0.398443174
R72 ajustado 0.338287491
Error tipico 17.04745655
Observaciones 12
ANALISIS DE VARIANZA
Grados de Suma de Promedio de £ Valor critico
libertad cuadrados  los cuadrados deF

Regresién 1 1924.903295 1924.903295 6.623533411 0.027717890
Residuos 10 2906.157749  290.6157749
Total 11 4831.061043

Coeficientes Error tipico Estadisticot  Probabilidad Inferior 95% Superior 95%
Intercepcion 287.4929745 25.8820635 11.10780732  0.000000602  229.8241433 345.161806
Variable X 1 0.072689264 0.028243948 2.573622624  0.027717890 0.009757826  0.1356207

PBI Transporte = f (Valor Bruto de la Produccién)

Estadisticas de la regresion

Coeficiente de correlacion multiple 0.986906008
Coeficiente de determinacidn R"2 0.973983469
RA2 ajustado 0.971381816
Error tipico 3.933799682
Observaciones 12
ANALISIS DE VARIANZA

Gradosde  Sumade  Promedio de £ Valor critico

libertad  cuadrados los cuadrados deF

Regresion 1 5793.30888  5793.308878 374.3710024  0.000000003
Residuos 10 154.747799  15.47477994
Total 11 5948.05668

Coeficientes Error tipico  Estadisticot  Probabilidad  Inferior 95% Superior 95%
Intercepcion  32.7132041 5.97243659 5.47736315 0.000270243  19.40578607 46.0206221
Variable X1  0.12610408 0.00651746  19.34866927  0.000000003 0.11158229 0.14062588
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e PBI Servicios Gubernamentales = f (Valor Bruto de la Produccion)
Estadisticas de la regresion
Coeficiente de correlacion multiple 0.973951361
Coeficiente de determinacidn R"2 0.948581254
RA2 ajustado 0.943439379
Error tipico 14.66224272
Observaciones 12
ANALISIS DE VARIANZA
Grados de Suma de Promedio de £ Valor critico
libertad cuadrados  los cuadrados deF
Regresién 1 39660.10538 39660.10538  184.4815993  0.000000090
Residuos 10 2149.813614  214.9813614
Total 11 41809.919
Coeficientes Error tipico Estadisticot  Probabilidad  Inferior 95% Superior 95%
Intercepcion 23.74030398 20.36534442 1.165720721  0.270778375 -21.63651115 69.1171191
Variable X 1 1.101907433 0.081127592 13.58240035 0.000000090 0.921143893 1.28267097
e PBI Servicios Construcciéon = f (Valor Bruto de la Produccion)
Estadisticas de la regresion
Coeficiente de correlacion mdltiple 0.939959864
Coeficiente de determinacién R"2 0.883524546
RA2 ajustado 0.871877001
Error tipico 22.82774537
Observaciones 12
ANALISIS DE VARIANZA
Grados de Suma de Promedio de £ Valor critico
libertad cuadrados  los cuadrados deF
Regresion 1 39528.49201 39528.49201  75.85499905  0.000005553
Residuos 10 5211.059588 521.1059588
Total 11 44739.5516
Coeficientes  Error tipico Estadisticot  Probabilidad  Inferior 95% Superior 95%
Intercepcion -68.86473247 34.65790651 -1.986984772  0.074996060 -146.0873605 8.35789555
Variable X 1 0.74092161 0.08507073 8.709477542  0.000005553  0.551372212 0.93047101
e PBI Servicios Restaurantes y Hoteles = f (Valor Bruto de la Produccién)

Estadisticas de la regresion

Coeficiente de correlacion multiple 0.996635913
Coeficiente de determinacién RA2 0.993283143
RA2 ajustado 0.992611457
Error tipico 2.217826477
Observaciones 12
ANALISIS DE VARIANZA
Grados de Suma de Promedio de £ Valor critico
libertad cuadrados  los cuadrados deF

Regresion 1 7273.811805  7273.811805  1478.791456  0.000000000
Residuos 10  49.18754282  4.918754282
Total 11 7322.999347

Coeficientes  Error tipico Estadisticot  Probabilidad  Inferior 95% Superior 95%
Intercepcion 0.16580646  3.367184163  0.049241874 0.961696175 -7.336747396 7.66836032
Variable X 1 0.317832401 0.008265035  38.45505761  0.000000000 0.299416755 0.33624805
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PBI Electricidad = f (Valor Bruto de la Produccion)

Estadisticas de la regresion

Coeficiente de correlacién multiple

Coeficiente de determinacién R"2
RA2 ajustado

Error tipico

Observaciones

0.54721721
0.299446675
0.229391343
54.12030835

12

ANALISIS DE VARIANZA

Grados de Suma de Promedio de F Valor critico
libertad cuadrados los cuadrados de F

Regresion 1 12519.84124  12519.84124  4.274430863  0.065561314
Residuos 10 29290.07776  2929.007776
Total 11 41809.919

Coeficientes Error tipico Estadisticot  Probabilidad  Inferior 95% Superior 95%
Intercepcion 517.960319 109.2979866  4.738974021  0.000793339  274.4292286 761.491409
Variable X 1 -3.683714585 1.781750237 -2.067469676  0.065561314 -7.653701511 0.28627234

PBI Pesca = f (Valor Bruto de la Produccion)

Estadisticas de la regresion

Coeficiente de correlacién multiple

Coeficiente de determinacién RA2
RA2 ajustado

Error tipico

Observaciones

0.724852795
0.525411575
0.477952732
44.54492521

12

ANALISIS DE VARIANZA

Grados de Suma de Promedio de £ Valor critico
libertad cuadrados  los cuadrados de F

Regresidn 1 21967.41538  21967.41538  11.07088894  0.007652705
Residuos 10 19842.50362  1984.250362
Total 11 41809.919

Coeficientes Error tipico Estadisticot  Probabilidad  Inferior 95% Superior 95%
Intercepcion 470.6444018 54.53393005 8.63030413  0.000006024  349.1352335 592.15357
Variable X 1 -7.781102411 2.338567363 -3.327294537 0.007652705 -12.99175521 -2.57044961

PBI Otros Servicios = f (Valor Bruto de la Produccion)

Estadisticas de la regresion

Coeficiente de correlacién multiple
Coeficiente de determinacion RA2

RA2 ajustado
Error tipico
Observaciones

0.980134484
0.960663607
0.956729968
12.82439622

12

ANALISIS DE VARIANZA

Grados de Suma de Promedio de £ Valor critico
libertad cuadrados  los cuadrados deF

Regresién 1 40165.26761 40165.26761  244.2175162  0.000000024
Residuos 10 1644.651384 164.4651384
Total 11 41809.919

Coeficientes  Error tipico Estadisticot  Probabilidad  Inferior 95% Superior 95%
Intercepcion -6.483404185 19.60057178 -0.330776278  0.747639813 -50.15619968 37.1893913
Variable X 1 0.365643095 0.023397474 15.62746033  0.000000024  0.313510275 0.41777592
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Correlacion Del Consumo De Insumos De Mototaxis Con El PBI De

ANEXO 6

Ucayali 2005-2016

e PBI departamental = f (Consumo de Insumos)

Estadisticas de la regresion

Coeficiente de ¢
Coeficiente de d
RA2 ajustado
Error tipico
Observaciones

0.979154784
0.958744092
0.954618501
102.2461422

12

ANALISIS DE VARIANZA

Grados de Suma de Promedio de los F Valor critico
libertad cuadrados cuadrados defF
Regresion 1 2429463.674 2429463.674 232.3895251 0.0000000299
Residuos 10 104542.7359 10454.27359
Total 11 2534006.41
Coeficientes Error tipico Estadistico t Probabilidad  Inferior 95% Superior 95%
Intercepcion 2100.545006 98.17682054 21.39552895 0.0000000011  1881.793418 2319.29659
Variable X 1 6.461120911 0.42383771 15.24432764 0.0000000299 5.516751643 7.40549018
e PBI Comercio = f ( Consumo de Insumos)
Estadisticas de la regresion
Coeficiente de correlacién multiple 0.982667866
Coeficiente de determinacion R"2 0.965636135
RA2 ajustado 0.962199749
Error tipico 21.35222002
Observaciones 12
ANALISIS DE VARIANZA
Grados de Suma de Promedio de los F Valor critico
libertad cuadrados cuadrados deF
Regresion 1 128114.2914 128114.2914 281.0033562 0.0000000120
Residuos 10 4559.172998 455.9172998
Total 11 132673.4644
Coeficientes Error tipico Estadistico t Probabilidad  Inferior 95% Superior 95%
Intercepcion 261.6680342 20.50241729 12.76278941 0.0000001633  215.9858017 307.350267
Variable X 1 1.483718299 0.088510685 16.76315472  0.0000000120  1.286504204 1.68093239
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e PBI Manufactura = f (Consumo de Insumos
Estadisticas de la regresion
Coeficiente de correlacion multiple 0.769823004
Coeficiente de determinacién R"2 0.592627457
R”2 ajustado 0.551890203
Error tipico 26.83805163
Observaciones 12
ANALISIS DE VARIANZA
Grados de Suma de Promedio de E Valor critico de F
libertad cuadrados los cuadrados
Regresion 1 10478.32787 10478.32787 14.54755526 0.0034061317
Residuos 10 7202.810151 720.2810151
Total 11 17681.13802
Coeficientes Error tipico Estadisticot  Probabilidad Inferior 95%  Superior 95%
Intercepcién 540.8672113 25.76991681 20.98831809 0.0000000013 483.4482585 598.286164
Variable X 1 0.424325035 0.111250929 3.814125753 0.0034061317 0.176442517 0.67220755
e PBI Agricultura = f (Consumo de Insumos)
Estadisticas de la regresion
Coeficiente de correlacion multiple 0.644056096
Coeficiente de determinacién R"2 0.414808255
RA2 ajustado 0.356289081
Error tipico 16.81397348
Observaciones 12
ANALISIS DE VARIANZA
Grados de Suma de Promedio de F Valor critico de F
libertad cuadrados los cuadrados
Regresién 1 2003.964003 2003.964003  7.088416047 0.0238007081
Residuos 10 2827.097041 282.7097041
Total 11 4831.061043
Coeficientes Error tipico Estadisticot  Probabilidad Inferior 95%  Superior 95%
Intercepcién 311.8930078 16.14478964 19.31849313 0.0000000030 275.9201747 347.865841
Variable X 1 0.185565665 0.069698434 2.662407942 0.0238007081 0.030267876 _0.34086345
e PBI Transporte = f (Consumo de Insumos)

Estadisticas de la regresion

Coeficiente de correlacion multiple
Coeficiente de determinacidn R"2

R72 ajustado
Error tipico
Observaciones

0.933046566
0.8705758%4
0.857633484
8.773949598

12

ANALISIS DE VARIANZA

Grados de Suma de Promedio de r Valor critico
libertad cuadrados  los cuadrados deF

Regresion 1 5178.234762  5178.234762  67.26535914 0.0000094629
Residuos 10 769.8219155  76.98219155
Total 11 5948.056677

Coeficientes Error tipico Estadisticot  Probabilidad  Inferior 95% Superior 95%
Intercepcion 80.26434876 8.424752826  9.527205179 0.0000024733  61.49282967 99.0358678
Variable X 1 0.298293322 0.036370377  8.201546143 0.0000094629  0.217255073 0.37933157
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PBI Servicios Gubernamentales = f (Consumo de Insumos)

Estadisticas de la regresion

Coeficiente de correlaciéon multiple
Coeficiente de determinacién R"2

RA2 ajustado
Error tipico
Observaciones

0.980241756
0.9608739
0.95696129
11.30485768
12

ANALISIS DE VARIANZA

Grados de Suma de Promedio de £ Valor critico
libertad cuadrados  los cuadrados deF

Regresién 1 31385.57111  31385.57111  245.5838692 0.0000000229
Residuos 10 1277.998071  127.7998071
Total 11 32663.56918

Coeficientes Error tipico Estadisticot  Probabilidad  Inferior 95% Superior 95%
Intercepcion 83.30786025 10.85493261  7.674654759 0.0000169073  59.12156315 107.494157
Insumos 0.827573388 0.052808836  15.67111576 0.0000000229  0.709907968 0.94523881

PBI Electricidad = f( Consumo de Insumos)

Estadisticas de la regresion

Coeficiente de correlacién multiple

Coeficiente de determinacion RA2
RA2 ajustado

Error tipico

Observaciones

0.643931594
0.414647898
0.356112688
7.348894763

12

ANALISIS DE VARIANZA

Grados de Suma de Promedio de los E Valor critico
libertad cuadrados cuadrados defF

Regresion 1 382.5659758 382.5659758  7.083734675  0.023836659
Residuos 10 540.0625424 54.00625424
Total 11 922.6285183

Coeficientes Error tipico Estadistico t Probabilidad  Inferior 95% Superior 95%
Intercepcion 78.62512576 7.056414131 11.14236272 5.84867E-07  62.90245528 94.3477962
Insumos -0.091368116 0.034329188 -2.661528635  0.023836659 -0.167858313 -0.01487792

PBI Construccion = f( Consumo de Insumos)

Estadisticas de la regresion

Coeficiente de correlacion multiple 0.911644877
Coeficiente de determinacién R"2 0.831096381
RA2 ajustado 0.814206019
Error tipico 27.48940191
Observaciones 12
ANALISIS DE VARIANZA
Grados de Suma de Promedio de
F Val itico de F
libertad cuadrados  los cuadrados alor critico ae

Regresion 1 37182.87943  37182.87943 49.2053626 0.0000365055
Residuos 10 7556.672172 755.6672172
Total 11 44739.5516

Coeficientes  Error tipico Estadisticot  Probabilidad Inferior 95%  Superior 95%
Intercepcion 50.89241282 26.39534383 1.928082966 0.0826962636 -7.920078284 109.704904
Insumos 0.900768121 0.128412349 7.01465342 0.0000365055 0.614647578 1.18688866
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PBI Restaurantes y Hoteles = f( Consumo de Insumos)

Estadisticas de la regresion

Coeficiente de correlacién multipl
Coeficiente de determinacion RA2
RA2 ajustado

Error tipico

Observaciones

e

0.969570594
0.940067137
0.934073851
6.624864652

12

ANALISIS DE VARIANZA

Grados de Suma de Promedio de £ Valor critico
libertad cuadrados  los cuadrados deF

Regresion 1 6884.111031  6884.111031  156.8533673 0.0000001952
Residuos 10  438.8883165  43.88883165
Total 11 7322.999347

Coeficientes Error tipico Estadisticot  Probabilidad  Inferior 95% Superior 95%
Intercepcion 51.30618018 6.361199887  8.065487815 0.0000109626  37.13254356 65.4798168
Insumos 0.387583635  0.030946997  12.52411144 0.0000001952 0.31862943 0.45653784
PBI Mineria = f( Consumo de Insumos)

Estadisticas de

la regresion

Coeficiente de correlacién multiple
Coeficiente de determinacion R"2
RA2 ajustado

Error tipico

Observaciones

0.202519895
0.041014308
-0.054884261
51.44497246
12

ANALISIS DE VARIANZA

Grados de Suma de Promedio de los F Valor critico
libertad cuadrados cuadrados deF

Regresion 1 1131.902805 1131.902805 0.427684251  0.527879399
Residuos 10 26465.85192 2646.585192
Total 11 27597.75472

Coeficientes Error tipico Estadistico t Probabilidad  Inferior 95% Superior 95%
Intercepcién 271.2684851 49.39750021 5.49154277 0.000264914  161.2039957 381.332975
Insumos 0.157161464 0.240316969 0.653975727 0.527879399 -0.378298111 0.69262104
PBI Pesca = f ( Consumo de Insumos)

Estadisticas de la regresion
Coeficiente de correlacion multiple 0.808686824
Coeficiente de determinacion R"2 0.653974379
RA2 ajustado 0.619371817
Error tipico 3.543255566
Observaciones 12
ANALISIS DE VARIANZA

Grados de Suma de Promedio de £ Valor critico de F
libertad cuadrados  los cuadrados

Regresién 1 237.2779785  237.2779785  18.89959413 0.0014495437
Residuos 10 125.5466 12.55466
Total 11 362.8245786

Coeficientes Error tipico Estadisticot  Probabilidad Inferior 95%  Superior 95%
Intercepcion 36.76832744 3.402236588 10.80710483 0.0000007770 29.18767192  44.348983
Insumos -0.071956531 0.016551752  -4.347366344 0.0014495437 -0.108836133 -0.03507693
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PBI Otros Servicios = f (Consumo de Insumos)

Estadisticas de la regresion

Coeficiente de correlacién mdltiple

Coeficiente de determinacién RA2

RA2 ajustado
Error tipico
Observaciones

0.936601962
0.877223234
0.864945558
60.733184
12

ANALISIS DE VARIANZA

Grados de Suma de Promedio de £ Valor critico
libertad cuadrados  los cuadrados de F

Regresion 1 263539.6943  263539.6943  71.44863525 0.0000072473
Residuos 10 36885.19639  3688.519639
Total 11 300424.8907

Coeficientes Error tipico Estadisticot  Probabilidad  Inferior 95% Superior 95%
Intercepcion 352.5178088 58.31604773  6.044953705 0.0001244390 222.5815572  482.45406
Insumos 2.398084697 0.283705365  8.452729455 0.0000072473 1.76594975 3.03021964
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