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RESUMEN

El presente trabajo de investigacion estuvo relacionada con la estructura
y financiamiento, su incidencia en la gestion en las empresas ensambladoras
de Trimoviles de Calleria, y tuvo como objetivo determinar el grado de incidencia
en la estructura de inversion y financiamiento en la gestion de empresas
ensambladoras evaluando el mercado, recursos financieros, gastos de
implementacion, buscando la mejor alternativa para el desarrollo de la empresa.
Esta investigacion fue del tipo descriptivo correccional; en la que participaron los
actores directos del sector Metal mecanico en Calleria — Pucallpa, gerentes,
propietarios, Administradores de las empresas ensambladoras de trimoviles. Se
utilizaron instrumentos (encuestas) que facilitaron analizar y estudiar la relacion
de hechos y fendmenos de la realidad (variables) para conocer su influencia o
ausencia de ellas. Los resultados obtenidos en la investigacion tuvieron un
grado de incidencia moderada en la gestion de las empresas ensambladoras de
Trimoviles de Calleria, demostrando cuan importante es el dominio de gestionar
una estructura de inversién y financiamiento de manera racional y eficiente para
los propdsitos como empresarios se han fijado a través de su vision y mision

empresa y para con la sociedad en su conjunto.

Palabras claves: Inversion, financiamiento, incidencia y gestion.
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ABTRACT

The present research work is related to the structure and financing, its
incidence in the management in the assembly companies of Trimoviles de
Calleria, and has as objective to determine the degree of incidence in the
structure of investment and financing in the management of assembly companies
evaluating the market, financial resources, implementation costs, looking for the
best alternative for the development of the company. This investigation was of the
descriptive correctional type; in which the direct actors of the Mechanical Metal
sector participated in Calleria - Pucallpa, proprietary managers, Administrators
of the trimovile assembly companies. Instruments (surveys) were used that
facilitated analyzing and studying the relation of facts and phenomena of reality
(variables) to know their influence or absence of them. The results obtained in
the research have a moderate degree of influence in the management of the
assembling companies of Trimoviles de Calleria, demonstrating how important is
the domain of managing an investment and financing structure in a rational and
efficient manner for the purposes as entrepreneurs have been fixed through its

vision and mission company and with society as a whole.

Keywords: Investment, financing, incidence and management.
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INTRODUCCION

La investigacion se enfoca en la incidencia que tiene la Estructura de
Inversion y Financiamiento en la gestion de empresas ensambladoras de
Trimoviles de Calleria. Al respecto las empresas ensambladoras de Trimoviles
de Calleria, buscan utilizar los recursos financieros de manera racional y eficiente
para establecer una estructura de inversion y financiamiento optima, que ayude
al desarrollo, crecimiento y competitividad de las empresas.

El orden de la presente investigacion, explicita en su primer capitulo la
descripcion del problema de la incidencia de la gestion en la empresa
ensambladoras de Trimoviles de Calleria, asimismo la formulacién del problema,
objetivos e hipétesis.

En el segundo capitulo, enfatiza el desarrollo de los antecedentes y las
teorias que son el soporte las variables del tema investigado.

La metodologia aplicada en el desarrollo de la investigacion es explicitada
en el capitulo tercero.

El cuarto capitulo explica los resultados obtenidos mediante la aplicacién
metodoldgica de las variables del parrafo anterior.

En el capitulo quinto se expone la conclusion a que se ha arribado y las
recomendaciones que los investigadores proponen.

Finalmente se presenta la referencia bibliografica y anexos.

XiX



CAPITULO |

EL PROBLEMA DE INVESTIGACION

1.1. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

El desarrollo de la ciencia y tecnologia en este milenio en
culturas donde los indices demograficos son altos, ha dado como resultado
la innovacion del sistema de apoyo al problema del transporte con la
finalidad de aminorar costos y reduccion de tiempo para optimizar

diferentes labores productivas y de prestacion de servicios.

Los origenes de los vehiculos Trim@viles materia de nuestra
investigacion anexada a la estructura de inversion y financiamiento y su
incidencia en la gestién de ensambladoras de esta en esta ciudad, data de
los afios 1920 al 1930, en ltalia se registra una moto de tres ruedas
fabricado por Carlo Guzzi especificamente en el afio 1928, esta moto de
tres (3) ruedas contaba con una cabina y una tolva para transportar

diversos productos a distancias relativamente no muy distantes.

En los afios 1960 en Japo6n surgen los primeros modelos para el
transporte de pasajeros, a partir de esos afios se disemino la produccién
en paises como China, India y Tailandia, y que a la fecha estos primeros

son los mayores fabricantes.

Ya en los afios 80, es introducido a nuestro pais este tipo de
vehiculo, se conoce que en la ciudad de Iquitos se construy6 el primer
Trimovil (mototaxi) un mecanico de motos anénimo fusion6 la parte

delantera de una moto lineal comun y soldandola un soporte para llevar



pasajeros algo de un intento de fabricacion artesanal por decir.

Por esos afos en nuestra ciudad el Empresario Luis Valdez
Villacorta, instala la primera ensambladora de Vehiculos Triméviles
llamados hoy en dia Motokar, iniciandose un desarrollo de empresas
dedicadas a este rubro y que merece a nuestro entender ser de
investigacion de cuan importante es el conocer la estructura de una posible
inversion y su financiamiento para gestionar una planta de ensamblaje de

estos vehiculos en esta parte de la amazonia peruana.

Manejar hoy términos financieros como la estructura de
inversion y su financiamiento es muy comun dada su importancia que esta
tiene en el mundo empresarial sea esta en la gran empresa hasta en las
micro empresas que se insertan en el mercado financiero globalizado,
donde que se requiere de un vasto conocimiento de manejo de las finanzas
para definir una estructura y su correspondiente financiamiento, acorde con
el mercado y exigencias financieras que esta requiera para gestionar

organizaciones de produccion y o de prestacion de servicios.

La necesidad de invertir grandes recursos financieros para
competir crea una barrera de ingreso, el capital puede ser necesario no
solo para las instalaciones de produccion sino también para cosas como
crédito al cliente, inventarios o para cubrir las pérdidas iniciales (Porter,

2009, p. 30).

El sistema financiero local, banca comercial privada, y otras
instituciones financieras de segundo piso, ofertan lineas de crédito unas

atractivas otras muy exigentes, para el desarrollo empresarial y si este es
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de un rubro expectante y dinamico como son las ensambladoras de
vehiculos Trimoviles en Pucallpa, es necesario saber ¢ Como seleccionar
la alternativa ofertada? que facilite de una manera el desarrollo eficiente de
gestionar estas ensambladoras y se logre eficacia del bien udltimo para

colocar en el mercado local y extra departamental.

FORMULACION DEL PROBLEMA

Las finanzas y el mundo empresarial de las pequefias y medianas
empresas estan muy ligadas al sistema financiero nacional y regional en

esta parte de la Amazonia ambito geografico de nuestra investigacion.

Como los CEOS en este sector pueden gestionar eficientemente su
organizacidbn si no se cuenta con una estructura de inversion y
financiamiento O6ptima dinamica en referencia al mercado, tanto de
capitales como de productos finales como es el caso de las ensambladoras

de Triméviles en Calleria.

En el entorno académico financiero y empresarial metal mecanico
se desconoce cémo gestionan estas, por ello formulamos la siguiente

interrogante:

1.2.1. Problema General

e Como incide la estructura de la inversion y financiamiento en
la gestion de empresas ensambladoras de Trimoviles en

Calleria?



1.3. OBJETIVOS DE LA INVESTIGACION

14.

15.

1.3.1. Objetivo General

Determinar cual es el grado de incidencia de la Estructura de
Inversibn y Financiamiento en la gestion de Empresas

Ensambladoras de Trimdviles en Calleria.

1.3.2. Objetivos Especificos

Determinar cual es la alternativa adecuada ofertada para una
estructura de Inversibn y financiamiento en empresas
ensambladoras de Triméviles en Calleria.

Determinar el comportamiento de los intereses y otros costos
conexos que inciden en la gestibn de las empresas
ensambladoras de Triméviles en Calleria.

Determinar que estrategias referidas a la composicion de la
estructura de inversion y financiamiento ayudan que las
empresas ensambladoras de Trimoviles en Calleria mejoren su

gestion.

HIPOTESIS Y/O SISTEMA DE HIPOTESIS

1.4.1. Hipétesis General

La estructura de inversion y financiamiento si incide en la gestion

de empresas ensambladoras de Triméviles (Motokar) en Calleria.

VARIABLES

1.5.1. Variable Independiente

Estructura de Capital y Financiamiento.



1.5.2. Variable Dependiente

e Gestion de Empresas Ensambladoras.

1.6. OPERACIONALIZACION DE LAS VARIABLES

VARIABLES

DEFINICION CONCEPTUAL

V. 1.
Estructura de
Capital y
Financiamiento

V.D.

Gestion de
Empresas
Ensambladoras

El capital es fundamental en toda empresa, por lo tanto su
tratamiento y operatividad debe ser gestionado por un
profesional, ya que debe considerar su origen y racional
asignacion para el proceso de produccion de bienes o la
prestacion de servicios.

Una inversion es un desembolso de dinero y otros recursos
con el objetivo de obtener beneficios de ello, por eso
mismo el analisis de inversiones va a ser muy importante
paraver mejor qué pasa con las inversiones que se realizan
y la conveniencia o no de ella, ademas de dar informacién
acerca de cuales son las estructuras de inversiones mas
aconsejables (Gestion.org).

El capital y su origen propio (ahorro, herencia u otro legal)
de acuerdo al monto de la inversién no es suficiente se
acude al Financiamiento, financieramente se denomina
apalancamiento y puede ser operativo o financiero, sirve
para complementar el monto total de la inversion y que en
su mayoria de casos este corresponde entrelos 50 a 80%
y son ofertados por el sistema financiero local con sus
costos de capital de acuerdo con el mercado financiero y
claro concordante con la demanda de mundo empresarial
y el grado de liquidez de la economia en general.

En una economia globalizada, las empresas
ensambladoras y para este caso son las que producen
Trimoviles, en nuestra localidad no escapa a este
fendbmeno de competitividad, sustentado en una eficiente
combinacién de los factores de producciéon donde resalte el
gestor, este sea el propietario, profesional contratado
tendra que conocer y aplicar todo el bagage de
experiencias sumado a ella las herramientas modernas de
planeamiento y organizacion empresarial para lograr
eficacia en el producto final.

1.7. JUSTIFICACION

La masificacién del transporte publico via motokar (Trimoviles) en

Calleria es expectante dada su contribucion al PBI de la regién, que

empresas proveen estos vehiculos, como saber el origen de los capitales
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para su funcionamiento y vida Gtil de estas organizaciones empresariales,
nos motiva de manera muy particular el analizar este sector industrial metal
mecanica (fabricacion y ensamblaje de vehiculos Triméviles) de como sus
estructuras de inversion y financiamiento tienen incidencia gravitante para

gestionar en un mercado tan competitivo e informal en algunos casos.



CAPITULO Il
MARCO TEORICO

2.1. ANTECEDENTES DEL PROBLEMA

Como antesala al antecedente de nuestra investigacion debemos
puntualizar que las finanzas, que es parte de la economia y toma de ésta
los principios relativos a la asignacion de recursos, pero se enfoca
principalmente en los recursos financieros y se basa en la utilizacion de la
informacion financiera, ésta a la vez es producto de la contabilidad y en
indicadores macroeconémicos, como tasa de interés, tasa de inflacion,
tasa de cambio, crecimiento de PIB que seran analizados para arribar a
nuestras conclusiones luego del proceso de los datos obtenidos a través

de las encuestas de las variables.

Los directivos de las empresas, y en particular los financieros, deben
prepararse para enfrentar el entorno del sector y asumir la responsabilidad
social que representa ser lider de la empresa de la que dependen muchas
personas. Un entorno econdmico critico puede conducir a la muerte
empresarial, si no se sabe aprovechar el entorno mismo para la

consecucion de los objetivos organizacionales.

En nuestra investigacidon hicimos una revision de la literatura
contemporanea en el tema de estructura de capital en las empresas, de
acuerdo con los resultados de los estudios empiricos y tedricos publicados
en algunos libros y trabajos mas relevantes en el area de finanzas a nivel
nacional.

Ante ello se revisO a las variables que han sido asociadas mas
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tradicionalmente como determinantes, para gestionar empresas, estas
variables que se han incorporado al estudio, las teorias tradicionales y las
gue se estan consolidando, las caracteristicas de las empresas, el entorno y
los stakeholders, que revisten interés actualmente en la busqueda de una
explicacion tedrica y empirica al entendimiento de su importancia que
conlleva la estructura y financiamiento de las empresas para su gestion de

la misma.

En nuestro pais, como consecuencia del proceso de
industrializacion y de migracion de ciudadanos provenientes del campo a
la ciudad, esto experiment6 un crecimiento urbano acelerado y altamente
desordenado. Como consecuencias de ello surgio la aparicion y posterior
proliferacion en nuestro sistema de transporte urbano de pasajeros los
vehiculos conocidos como “combis" y "coaster" como una alternativa
laboral para un voluminoso sector social recientemente inmigrado, asi
mismo hicieron su aparicion los vehiculos ligeros ticos y motocars, los
cuales se dedicaron brindar servicios de taxis incursionado en el sistema

de transporte local.

Segun, Ferndndez y Medina (2015) en su investigacion titulada:
Efectos del entorno macroeconémico y las variables de la firma en la
estructura de capital de las empresas peruanas Debido a la importancia
del estudio de la estructura de capital, existe abundante literatura empirica;
sin embargo, esta no ha sido concluyente (Trade—off versus Pecking
order). Por ello, se ha generado una controversia entre los investigadores

acerca de como las empresas deciden sus estructuras financieras y cual



2.2.

de las opciones de financiamiento contribuye mejor a la generacion de
valor.

El presente trabajo de investigacion ha analizado la influencia que
representa una estructura de inversion y financiamiento (factores
macroecondémicos Yy las variables de la empresa) sobre la gestion en las

empresas ensambladoras de Motocars en Calleria.

PLANTEAMIENTO TEORICO DEL PROBLEMA

2.2.1. Bases Teoricas

Briozzo y Vigier (2006), en la Estructura de Financiamiento PYME,
una revision del pasado y presente: Que las principales teorias que buscan
explicar la estructura de financiamiento se han desarrollado en un marco
de grandes empresas y mercados de capitales desarrollados, lo que la
teoria dice, lairrelevancia. Si bien no fue la primera discusién sobre el tema,
definitivamente es la mas famosa: el articulo de Modigliani y Miller de 1958,
en su proposicion “el valor de mercado de cualquier empresa es
independiente de su estructura de capital”, detono todo una reaccion en
cadena en la Teoria de las Finanzas de la Empresa. Tal afirmacion
derivaba, como indicaron los célebres autores, de los supuestos que sobre

el comportamiento de los mercados hace el analisis; Marshalliano.

Las empresas pertenecen a una misma clase de riesgo si sus
rendimientos tienen la misma distribucion; la empresa se halla en situacion
cero de crecimiento; la probabilidad de quiebra es nula, entonces la deuda

esta libre de riesgo de default y el costo de la deuda es la tasa libre de



riesgo.

Por otro lado, Jensen en asimetrias de la informacion, la Estructura
de Financiamiento PYME, una revision del pasado y presente:

Analizado el efecto positivo de la deuda, reduciendo los costos de
agencia en que deben incurrir los accionistas para monitorear a los
administradores. El Gerente se ve obligado a administrar eficientemente la
empresa de forma de generar flujos de fondos suficientes para hacer frente

a los pagos de la deuda.

En la década de los afios 40, después de la Segunda Guerra
Mundial con Japdn devastada surge la necesidad de transporte econémico,
a Soichiro Honda, industrial e inventor y visionario excéntrico cuya carrera
en la automocién queda truncada en la Segunda Guerra Mundial se le

ocurre como poner solucién a esta necesidad.

Una alternativa de solucién a esa necesidad se dio porque justo
después de la guerra se convirti6 en una necesidad imperante un medio
transporte econdémico para poder conseguir alimentos realizando largos
recorridos debido a su escasez y que por otra parte el consumo de gasolina
fuese minimo debido a su escasez ya que viajar en ferrocarril se vuelve casi
impracticable. (http://www.buenastareas.com/ensayos/Analisis- Externo-

Caso-Honda/43720174.html)

“‘Los transportes constituyen un sistema que permite el
desplazamiento de personas, bienes y mercancias entre lugares
geograficos. Sus elementos principales son los medios o vehiculos de

transporte, las infraestructuras y los bienes y productos transportados”.
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(https://pitbox.wordpress.com/2013/04/08/los-sistemas-de-transporte-la-

evolucion-del-transporte-espanol/)

o “Los medios de transporte han evolucionado mucho a lo largo del
tiempo. Hasta hace poco mas de un siglo, los principales medios de
transporte eran la navegacion maritima a vela y el transporte
terrestre en carruajes y caballerias. El siglo XIX conocio el desarrollo
del ferrocarril, y en el siglo XX la aparicion y difusion del automovil,
la modernizacion de los transportes maritimos y, a partir de
mediados de siglo, la generacién del transporte aéreo. Esto ha
propiciado el incremento de la capacidad de carga y de la velocidad
de desplazamiento, y la aparicion de nuevas formas de transportes

que permiten el flujo de capitales, ideas, informacién, etc.”

o Las infraestructuras para el transporte (Carreteras, autopistas, vias
férreas, puertos, aeropuertos, etc.) componen redes extendidas
sobre el territorio e interconectadas entre si, que ponen en
comunicacion distintos puntos y regiones.

o En cuanto a los bienes y productos transportados, la cantidad de
mercancias que se mueve en la actualidad no tiene comparaciéon
con cualquier otro momento pasado. El transporte de personas ha
alcanzado niveles sin precedentes, cuyos desplazamientos diarios
u ocasionales estan justificados por la disociacion entre los lugares
de residencia y trabajo (por razones laborales o por motivos de

0cio).

En su analisis del desarrollo del Transporte Terrestre en el Pert a lo

largo de la Historia; El ser humano es un ente que necesita siempre estar
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en interaccion, por esto, es que necesita transportarse de un lugar a otro
para establecer relaciones con otros; y el peruano como todo ser capaz de
establecer relaciones ha buscado siempre la manera de movilizarse para

establecerlas.

Desde la época Incaica hasta la actualidad los medios de transporte
terrestre utilizados por nuestros antepasados, nuestros contemporaneos y
nosotros han ido evolucionando a Ilo largo de la historia.
(http://eltransporteenlahistoria.blogspot.pe/2010/09/desarrollo-del-

transporte-terrestre-en_5564.html)

Figura 1. Transporte en la Epoca Incaica

Las rutas que empleaban eran largas y rectas y por lo comdn
estaban bien empedradas. Los incas idearon unos puentes colgantes, estas
plataformas sobre la cual tanto los hombres como las llamas podian caminar
perfectamente, como solucién a las hondonas profundas representaban
mayores dificultades para el transporte. Las cargas los transportaban los
hombres sobre sus espaldas, o bien sobre el lomo de las llamas, el Unico

animal disponible. La llama era el Unico transporte que tenian. Estos
12
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animales son bastantes lentos y hacian un recorrido de 15a 20 km. Todos
se transportaban a pie de un lugar a otro, los Unicos que podian
sobre el lomo de las llamas eran los nobles. Otro personaje que ayudo en el
transporte incaico fue El Chasqui quien era el mensajero de la época y se
encargaba de realizar diferentes encargos como por ejemplo, llevar pescado

desde la costa para el Inca.
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Figura 2. Transporte en la Epoca Colonial

Durante la época colonial, las ciudades eran pequefias. Utilizaban
los caballos, aun para los trayectos mas cortos. La gente de alcurnia tenia
carruajes que servian para trasladarlos tanto dentro de la ciudad como a los
alrededores. La litera 0 palanquin que era una silla cubierta llevada por dos o
cuatro sirvientes. Se trataba de un medio de transporte propio de las
mujeres. Para llevar cargas de una ciudad a otra se empleaban las carretas.
Estas eran arrastradas por cuatro o seis yuntas de bueyes que dirigia el
carretero, sentado en el yugo. Otra forma de llevar la carga era en el lomo
de la mula. Las mulas, se usaban sobre todo, en las regiones montafosas.

El transporte de pasajeros se realizé durante mucho tiempo en carreta. Los
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altos funcionarios del gobierno y las personas ricas usaban su propio coche
de camino arrastrada por cuatro caballos. En el siglo XVIII (entre 1700 y
1800) aparecio la galera o diligencia. Era un vehiculo de cuatro ruedas tirado
por varias yuntas de caballos. También podrian hacerse a caballo los viajes
largos. La correspondencia, por su parte, se confiaba a los conductores de

las galeras

SR LTS 28~ T o i
Figura 3. Transporte en la Epoca Republicana
Avanzada ya la Republica, en el afio de 1851, aparecen los primeros

coches de alquiler, antecesores de los actuales "taxis", los cuales fracasan
por la deficiente calidad de los animales de tiro y su mala alimentacion, asi
como por el mal estado de las vias, que no solo destruian los coches sino
que, contribuian a la contaminacién del ambiente. Desde el 5 de junio de
1874 la ciudad cuenta con el Reglamento Municipal de Carruajes, del que es
importante anotar que en él, entre otras disposiciones se establece, que los
vehiculos deben llevar pintados los niumeros sefialados por el municipio, en

el caso de los particulares se establece una plancha de metal (primeras
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placas) que los cocheros deben poseer una libreta de registro (primeros
brevetes) y que los vehiculos para ser autorizados deberian pasar por una
inspeccion, la misma que se repetiria anualmente (primeras revisiones

técnicas).

Figura 4. Siglo XX: La cultura combi

La "combi" es el medio de transporte por excelencia de Lima, es una
version reducida del dmnibus, la mayoria de las personas se transportan por
este medio por tener precios mas accesibles.

En la actualidad el transporte terrestre, siendo mas especificos el
publico se ha vuelto un caos, y este el pan de cada dia en la vida de los

limenos.

2.2.2. Bases Practicas

Bricefio (2014) en su investigacion; La Estructura de Capital de la
Empresa; Universidad del Pacifico, Perd — 2014. Uno de losobjetivos de
las Finanzas, es responder a la pregunta de cémo financiar los activos

permanentes del negocio. Observe que he dicho activos permanentes y no
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coyunturales, pues, estos se financian con recursos de corto plazo (i.e. lineas

de crédito con proveedores y pagarés a plazos menores de un afo).

Los activos estructurales, tienen que financiarse con recursos de
largo plazo: deuda mayor a un afo y capital de los accionistas para poder
calzar el plazo de los fondos con la permanencia de los activos. Un apatrte,
esta leccion financiera basica, muchas veces, no es respetado por los
responsables financieros; lo que lleva, a esas firmas, a serios problemas, o
inclusive, a la quiebra. En simple, uno no puede financiar la compra de un

activo fijo con un pagare a 90 dias, ¢,no?

Regresemos a la cuestion basica; cual es la proporcion de deuda y
capital (equity) que es la mas conveniente para la firma. La respuesta, como
mucho en esta vida, es facil decirla; pero, dificil de llevarla a la practica.
Debemos encontrar la combinacion de deuda y equity que maximice el valor

de la firma.

Sin embargo, en un contexto de un mercado de capitales perfecto,
el valor de la empresa, no depende de la estructura de capital del negocio.
Un aparte, se dice que existe un mercado de capitales perfectos cuando el
precio de los activos financieros es justo y no existen impuestos ni costos
de transaccion. A esta conclusion arribaron los economistas Modigliani y
Miller (si, aquellos que elaboraron las famosos proposiciones M&M a finales
de la década de 1950y, por las cuales, Modigliani gano6 el premio Nobel de
Economia en 1985). Es facil de entender que en un mundo sin impuestos, el
flujo de ingresos derivados de unos activos dados sera igual, sin importar si

fueron financiados por terceros o, los accionistas hayan aportado en parte, 0
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totalmente, los fondos para adquirirlos.

Entonces, si la estructura de capital influye sobre el valor del
negocio, esta debe originarse en imperfecciones del mercado (ya hemos
visto que en un mercado perfecto, la estructura de capital del negocio no

tiene importancia).

La primera imperfeccion a la que debemos dirigir nuestra atencion
es, entonces, la existencia de impuestos y el papel que juega la deuda en la
reduccion de los mismos. Tampoco hay que dejar de lado, los costos de
financiamiento, no los intereses, sino, el costo explicito e implicito que una
empresa asume cuando decide tomar deuda (i.e. el costo de quiebra), nilas
modificaciones en los incentivos para la gerencia cuando una firma se

apalanca.

Por lo tanto, la ruta que vamos a transitar para explicar la
importancia de la estructura de capital de la firma, estd bien delineada.
Primero, vamos a tratar la estructura de capital en un mercado de capitales
perfecto, luego, trataremos sobre la existencia de imperfecciones en dicho
mercado, para culminar cubriendo el impacto de los costos inherentes al

apalancamiento financiero.

2.3. DEFINICION DE TERMINOS BASICOS

. TRIMOVILES (MOTOTAXI)

El término mototaxi es definido por el diccionario de Real Academia
Espafola como “motocicleta de tres ruedas y con techo que se usa

como medio de transporte popular para trechos cortos que
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transporta personas” a cambio de dinero de la misma forma que un
taxi. Sin embargo, este término ha sido acufiado ya en mas de 25
paises, de diferentes lenguas, para significar el vehiculo motocicleta,
motocarro o mototrailer destinado a la prestacion del servicio de

transporte publico individual de pasajeros.

CEOs (CHIEF EXECUTIVE OFFICER)

Director Ejecutivo, Consejero Delegado, Presidente Ejecutivo o
Principal Oficial Ejecutivo, como tradicionalmente se lo llamo hasta
gue la globalizacion trajo aparejado innumerables reformas sociales,
politicas, econdmicas y de nuevos términos de designacion. Si bien
en una importante cantidad de empresas pequefias no o
encontraremos, ya que tanto la presidencia como la direccién
ejecutiva de estas recaeran en lamisma persona, o sea, el presidente
de la empresa, el CEO es un cargo de suma relevancia por las
actividades que asume y que si tiene una fuerte presencia en las

empresas multinacionales y de alta envergadura.

ESTRUCTURA DE LA INVERSION

“La 6ptima estructura de capital es la que logra un equilibrio entre el
riesgo y el rendimiento y por tanto maximiza el precio de la accion".

(Weston y Brigham, 1995)

San Millan (1998), plantea que no existe una estructura 6ptima de
capital de la empresa, éro si cabe estar de acuerdo en lo
conveniente que resulta una estructura donde los capitales

permanentes, ya sean capitales propios o deuda, predominen sobre
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la deuda a corto plazo.

La estructura de capital se refiere a todos los componentes de la
seccion de pasivo y capital de una firma. En las inversiones turisticas
se refiere a la forma como se aplican las diferentes fuentes de
financiamiento a la inversion total de un proyecto. En consecuencia

pueden distinguirse dos tipos fundamentales de fuentes fondos:

» Aporte de los socios propietarios del proyecto: Es el monto de
los recursos financieros aportados por personas juridicas y

naturales que puedan ser promotores / propietarios del proyecto.

» Créditos de instituciones financieras y emision de obligaciones a
largo plazo: La participacion de crédito incluye las deudas en las
gue se ha incurrido por conceptos de préstamos bancarios,
emision de obligaciones (bonos) y cualquiera otra modalidad de

crédito a plazos para cubrir parte de la inversién necesaria.

ESTRUCTURA DE FINANCIAMIENTO

Los porcentajes de participacién en la estructura de capital son
determinantes del grado de riesgo en la inversiéon, tanto de los
inversionistas como de los acreedores. Asi, mientras mas elevada
es la participacion de un determinado componente de la estructura
de capital mas elevado es el riesgo de quien haya aportado los

fondos.

Las decisiones sobre estructura de capital se refieren a una
seleccidn entre riesgo y retorno esperado. Las deudas adicionales

incrementan el riesgo de la firma; sin embargo, el apalancamiento

19


http://www.monografias.com/trabajos12/pmbok/pmbok.shtml

gue se aflade puede resultar en mas altos retornos de la inversion.

La estructura oOptima de capital ademas de requerir la
maximizacion en el precio de las acciones demanda una
minimizacion en el costo de capital. Asi, las firmas deberian
considerar otros factores, tales como razones de cobertura de

intereses para poder arribar a una estructura de capital mas obijetiva.

El costo de capital y la estructura financiera de la empresa son
dos aspectos inseparables para su analisis, (Brealey y Myers, 1993)
plantean, "el costo de capital es la rentabilidad esperada de una
cartera formada por los titulos de la empresa”; es decir, el costo de
capital, se refiere a la suma ponderada del costo de financiarse con
el dinero de los proveedores, de otros acreedores, de los recursos
bancarios y no bancarios, de las aportaciones de los accionistas y

de las utilidades retenidas.

Segun, Gémez (2004), el costo de capital es la tasa de
rendimiento que debe obtener la empresa sobre sus inversiones
para que su valor en el mercado permanezca inalterado, teniendo en
cuenta que este costo es también la tasa de descuento de las
utilidades empresariales futuras, es por ello que el administrador de
las finanzas empresariales debe proveerse de las
herramientas necesarias para tomar las decisiones sobre las
inversiones a realizar y por ende las que mas le convengan a la

organizacion.
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GESTION DE EMPRESAS

La gestion empresarial es aquella actividad empresarial que a traves
de diferentes individuos especializados, como ser: directores
institucionales, consultores, productores, gerentes, entre otros, y de
acciones, buscard mejorar la productividad y la competitividad de
una empresa o de un negocio. Es decir, la finalidad de la gestién
empresarial es que la empresa o compafiia en cuestion sea viable
econdmicamente (https://www.definicionabc.com/economia).
Porque para que una gestidén determinada sea 6ptima y de por ende
buenos resultados no solamente deberd hacer mejor las cosas sino
que deberd mejorar aquellas cuestiones que influyen directamente
en el éxito y eso sera asequible mediante la reunién de expertos que
ayuden a identificar problemas, arrojen soluciones y propongan
nuevas estrategias, entre otras cuestiones.

La gestion de este tipo debera considerar una serie de factores, entre
ellos financieros, productivos y logisticos, por citar los mas

importantes.

Los profesionales, individuos que se dedican a la gestion
empresarial, deben si o si dominar todos estos condicionantes para

poder triunfar en el tema y que la empresa que dirigen sea exitosa.

TRANSPORTE PUBLICO

El transporte publico es un sistema integral de medios de transporte
de uso generalizado, capaz de dar solucion a las necesidades de

desplazamientos de las personas. El transporte publico se basa
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fundamentalmente en criterios de solidaridad.

Hay que considerar que se vive en un mundo globalizado donde las
necesidades de desplazamientos entre distintos territorios cada vez
adquieren mas importancia.

Los lugares de produccion se encuentran situados a grandes
distancias de los puntos de consumo. Los ciudadanos residen en
una localidad, trabajan o estudian en otra y los lugares de ocio y
disfrute del tiempo libre pueden estar en otro lugar distinto. El
autobus, el tren o el metro se presentan como medios de locomocion

que facilitan el transporte alejado del estrés que genera el automovil.

MOTOKAR

En las primeras versiones la adaptacion de la motocicleta se limitaba
a la modificacidén de la parte posterior sustituyendo la rueda trasera
por un eje de dos ruedas. Con el paso del tiempo las modificaciones
pasaron a centrarse en la parte delantera del vehiculo, donde se pasé
de la posicién de conduccion tipica de una motocicleta a la proteccion
gue presta la adopcion de una cabina.

Los primeros modelos iban equipados con motores de alta
cilindrada, caracteristico de la produccion de la época, pero con el
paso del tiempo se fueron haciendo mas pequefios, hasta el punto de
gue hoy en dia existen versiones de muy baja cilindrada que pueden
ser conducidos sin necesidad de tener el carnet de conducir.

El vehiculo puede adoptar varias configuraciones, como furgon, caja
y transporte de pasajeros. Son vehiculos muy aconsejables para el
reparto urbano gracias a su bajo coste de mantenimiento y su
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maniobrabilidad debida a sus pequefias dimensiones.

(https://es.wikipedia.org/wiki/Motocarro).

VALOR DE MERCADO

El Valor de los titulos o valores prevaleciente en el Mercado en un
momento determinado, dependiendo de su Plazo y los dias
transcurridos desde su Emision. Para su céalculo se considera la tasa
de rendimiento de cada Emisién por el Tiempo transcurrido desde su
Emision hasta el momento que se quiera calcular, en otras palabras,
es el Valor de colocacion ajustado por los intereses que se van
generando diariamente de cada una de las emisiones en
circulaciéon. Es aquel que se determina por la libre interaccion de la
Oferta y la Demanda (https://www.eco-finanzas.com/diccionario).
Hay que considerar que, en ocasiones, el Valor de Mercado es alto
porque muchos quieren comprar esa Accion y, al demandarla por
encima de la Oferta existente, provocan el alza de su precio.

Costo de reposicion, Bien sea por Compra directa o produccion
segun sea el caso. Este puede obtenerse de las cotizaciones que
aparecen en publicaciones especializadas, si se trata de articulos o
mercancias cotizadas en el Mercado, o de cotizaciones y Precios de

facturas de los proveedores, entre otros.

FLUJOS DE FONDOS (Fornero, 2016)

En el andlisis financiero fondos equivale a dinero; flujo de fondos es,
entonces, flujo de dinero o flujo de caja (en inglés, cash flow). Con

dinero se pagan las deudas en el momento de su vencimiento, las
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remuneraciones al personal, los intereses a los acreedores, los
impuestos al Estado, los dividendos a los propietarios.

Cuando una empresa no genera suficiente dinero sus mecanismos
de funcionamiento “se empastan”. se restringe su crédito para
comprar insumos o equipamiento. Debe operar al contado; pero si no
tiene suficiente dinero, se reduce la magnitud de las compras que
puede hacer, y con ello el tamafio de sus operaciones y su
competitividad en términos de relaciones con los clientes y de
desarrollo de tecnologia.

Finalmente desaparecera. Sera liquidada, en el sentido de que se
convertirdn en dinero (se haran liquidos) sus activos (los que adn
conserve) para hacer frente a sus pasivos (aquellos que los
acreedores no hayan podido cobrar antes, a través de la restriccion
paulatina de su crédito). Los propietarios recibirdn el dinero
remanente, si existe; con esto, recuperaran (y solo parcialmente, si
tienen suerte) el dinero que aportaron a la empresa, al comienzo o

durante su desenvolvimiento.

MERCADO IMPERFECTO

Aquel que no satisface todas las condiciones de Competencia
Perfecta. Se opone a Mercado Perfecto. Las distintas formas de
Mercados Imperfectos son: el Monopolio, Duopolio, Oligopolio,
Colusion y el Cartel.

En todos ellos existen algunos agentes economicos que pueden
influir en algun grado sobre los Precios o sobre las cantidades

transadas.
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3.1.

3.2.

CAPITULO Il

MARCO METODOLOGICO

METODO DE INVESTIGACION

La metodologia que se usOé tuvo una caracteristica cientifica
exploratoria (vision general de una determinada realidad), descriptiva
(actores homogéneos y sus grados de comportamiento) y explicativa,
(explicita las causas y sus efectos en los actores involucrados).

También fue necesario combinar método (descriptivo, correlacional y
cuasi-experimental) en este estudio, con el propdsito de conseguir el
cumplimiento de los Objetivos y la contratacion de la Hipotesis enunciada.
Para tratar en la investigaciébn, en cuanto se refiere a las teorias y
variables, se utilizé el método Analitico — Sintético y Deductivo — Inductivo.
La aplicacibn de una metodologia se constituyd como una herramienta
cientifica social para concatenar a los actores de la investigacién con los
propdsitos de esta, porque sin un método no se podra arribar a una

precepcion légica del problema a estudiar.

POBLACION Y MUESTRA

La estimacion de la poblacion materia del presente analisis lo
comprendio el universo de las empresas ensambladoras de Motokar en

Calleria debidamente registradas en la SUNAT - UCAYALI.

La informacion de la institucion antes indicada nos registré 6
empresas que desarrollan estas actividades por consiguiente no es

necesario el calculo o estimacién de una muestra.
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3.3.

3.4.

Muestreo es la actividad mediante la cual se toman ciertas muestras
de una poblacion grande o numerosa de elementos para la toma de criterios
de decisidn, y es importante porque a través de él podemos hacer analisis
de situaciones de una empresa o de algun campo de la sociedad, sin

embargo para nuestra investigacion no es este caso.

PROCEDIMIENTO DE RECOLECCION DE DATOS

Al realizar la observacién directa, propuesta metodolégica de la
investigacion, la operacionalidad y el actuar de los agentes involucrados en
el rubro antes indicado, fue de suma importancia para asociarla una vez

descrita con el Andlisis Estadistico con aplicacion de formulas.

Como fuente primaria fueron los documentos que nos brindaron
empresas que forman parte de la muestra y como fuente secundaria el
contenido de las respuestas de cuestionarios preestablecidos, entrevistas y
conversaciones con los actores involucrados directamente y organismos en
el area de influencia de nuestra investigacion, bajo premisas de pertinencia
(se adapta a nuestro propésito), de datos actualizados, honestidad y

transparencia de los interlocutores.

TECNICAS E INSTRUMENTOS PARA RECOLECCION DE DATOS
3.4.1. Técnica

La técnica utilizada, fue la encuesta (cuestionario cerrado)
aplicandose a esta la escala tipo Likert.

La recoleccion de datos se realizé a través de fuentes secundarias,

de publicaciones especializadas institucionales; se hizo un seguimiento a
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3.5.

través de series estadisticas historicas del comportamiento del sector
metalmecanico industrial (ensambladoras de Trimdviles - motokar) de

Calleria y su desempefio de la actividad econémica.

3.4.2. Instrumentos

Disefiamos dos instrumentos una para la variable independiente y
otra para la dependiente, se utilizé de forma auto - administrada, donde los
actores respondian de acuerdo al propésito de la pregunta en funcién al

parrafo segundo del procedimiento de recoleccion de datos.

Adicionalmente otra instrumentacion de la técnica de recoleccionde
datos se realiz6 a través del analisis macroecondémicos (ahorro inversion,
demanda y oferta agregadas, tasa de interés y tipo de cambio) y sectoriales
para de esta manera ir identificando como las politicas econémicas, en los
periodos de analisis, fueron influidas por el desarrollo del Sistema Financiero

Regional y Nacional y su implicancia en nuestra investigacion.

PROCESAMIENTO PARA RECOLECCION DE DATOS

Como principal instrumento para su correspondiente andlisis de
gabinete se utilizo el programa Excel desarrollando una base de datos para
las variables identificadas en nuestro estudio.

Asimismo, en el programa se disefi6 matrices para analizar las
dimensiones y sus niveles alcanzados (alto, medio, bajo) en la cual se
obtuvo los puntajes generales que nos permitié validar los objetivos de
nuestra investigacion.

Para la presente investigacion, toda informacion estadistica se
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3.6.

encuentra ordenada segun los organismos competentes que tiene que ver
con el desempefio de la actividad econdémica de Pucallpa y del pais, que se
constituyen en fuente de informacion a través de su publicacion
especializada (boletines, informativos, memorias, etc.). Solamente
corresponde realizar la sistematizacion para que sirva a los objetivos de la

presente investigacion.

TRATAMIENTO DE DATOS

Para explicar los resultados y para establecer la relacién entre las
variables, materia de nuestro propdsito, se ha utilizado el coeficiente
estadistico de correlacion de Spearman. Segun Valera (2004), se define
como las medidas de correlacion para variables en un nivel de medicion
ordinal; los individuos u objetos de la muestra pueden ordenarse por rangos.
(Marin y Govea, 2009)

En cuanto a las tablas y figuras su interpretacion grafica (distribucion
de frecuencias y tablas de contingencia), vimos por conveniente utilizar un
analisis descriptivo univariante (registrado, clasificado y resumido) y
bivariante (relaciones de las variables) mediante calculos de tendencia
central y de dispersion.

Este analisis de datos que efectuamos fueron cuidadosamente,
clasificados, y tabulados sistematicamente, e interpretados cientificamente,
explicados inteligentemente y concluidos racionalmente.

De igual manera los autores hemos aplicado en el andlisis de los
resultados, el enfoque de gestion de la cadena de valor (Porter, 2009) que

explicita puntualmente la concepcion aplicada para identificar y aprovechar
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al maximo las areas de actividad financiera para nuestro caso, en que la

empresa espera maximizar sus beneficios.

29



CAPITULO IV

RESULTADOS Y DISCUSION

4.1. RESULTADOS

Tabla 1. Resultado de la encuesta general de la variable independiente y

dependiente

| TABULACION DE ENCUESTAS GENERAL |

DETALLE VARIABLE INDEPENDIENTE VARIABLE DEPENDIENTE
POLITICA  |POLITICA TOTAL | NIVELES
ENCUESTA MACROECONOM ICA | FISCAL ECONOM IA POR  |ALCANZA
v ENCUESTA | DOS
P | P6 | P8 | P7 | P10 | P | P12 | P13 | P14 | PI5 | P16 | PI7 | PI8

1 I /I . IR NN AN | N I | B 6| MEDIO
2 4 o 3 d 4 5 3 4 5 5 5 5 T ALTO
3 4 9 5 L/ R I N I I IR I I 0 ALTO
4 I B /I IR I I/ N I I - 6| MEDIO
5 I 5 .- - 5 3 4 5 T ALTO
6 sl 53 sl s 4 8 o 58 3 4 4 T ALTO
Y o n a9 8 o® A B a0 8 oa w o oa B w W )

N

ENCUESTA o 6o o of 6 6 o 6 6 o 6 o 6 o 6 6 6 6 6

X3y | a| sm| as0| 17| 38| 47| 50| 38| 45| 383 40| 67| 38| as0| 4;7| 367| 40| 3%| 703

Fuente: Encuesta Autoadministrada

Como se puede apreciar en la Tabla 1, una vez recabado la base de
datos a través de las encuestas auto-administradas al universo de los actores
de la investigacion se procedié a su tabulacion correspondiente en la que
podemos visualizar que las encuestas 2 y 5 obtuvieron el mayor puntaje, y la

4 el menor puntaje.

En lo referente a las variables independiente y dependiente con sus
respectivas dimensiones alcanzaron puntajes promedio que oscila entre los
20 a 30 por pregunta, destacando la dimension de inversion, politica

macroeconomica, finanzas y politica fiscal.
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ECUESTA
PUNTAJE GLOBAIL

Fuente: Tabla 1.

Figura 5. Encuesta general de la variable independiente y dependiente

En la Figura 5, podemos apreciar lo aseverado en el parrafo anterior
que la pregunta 2. ¢Qué factor determind la orientacion de su inversion al
sector metal mecéanico en Calleria? Respondiendo a esta, que el mercado
emergente de Pucallpa se constituye y se constituira como factor
determinante de la orientacion de futuros inversionistas en esta parte de la

Amazonia peruana.

Del mismo modo en la Figura 6, observamos que las encuestas 2; 5y
6 alcanzaron niveles altos, mientras las encuestas 1; 3 y 4 representan niveles
medios no registrando niveles bajos, demostrando con ello el alto interés que
tuvo el universo de nuestra investigacion para llevar a cabo el propdsito de la

misma.

31



ENCUESTAS

NIVELES ALCANZADOS
80 2,76 5,76 6,75
3,70
70 1,63 4,62
60
50
40
30
20
10
0
1 2 3 4 5 6

W Series]1 M Series2

Fuente: Tabla 1
Figura 6. Niveles alcanzados de las encuestas

4.1.1. Descripcion y andlisis de resultados de variables por

dimensiones

Tabla 2. Resultados por dimensiones de la variable independiente

| VARIABLE INDEPENDIENTE |

ESTRUCTURA DE CAPITAL Y FINANCIAMIENTO

POLITICA TOTAL
INVERSION POLITICA MACROECONOMICA FISCAL VAR. | NIVELES
ENCUESTAN’ p5 | p6 | P8 | STP | P7 | STP | INDEP. | ALCANZA
1 5 5 1 B 5 5 51 DOS
2 4 4 3 11 4 4 ¥ ALTO
3 4 ) 5 11 3 3 ¥ ALTO
4 5 3 5 13 5 5 3 ALTO
5 5 2 4 1 5 5 ¥ ALTO
6 5 5 3 13 5 5 3 ALTO
Y pi 2 3 7 21 2 2
ENC SES TA b 6 6 6| [J 6
X3y 467| 350 383| 1200| 450| 450 3.33

Fuente: Cuadro N° 01

Con la base de datos obtenida de la Tabla 2, ahora procedemos a
resaltar los resultados de la variable independiente a través del tratamiento

de estos datos por cada dimension.
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La dimension de politica macroecondmica que agrupa interrogantes
como; ¢Est4 de acuerdo con la tasa de interés que le cobra el banco o
terceros por la deuda contraida? ¢ Esta de acuerdo pagar un 28% de renta
anual del total de su utilidad comercial? registra un puntaje promedio de

12, y la dimensién finanzas agrupando preguntas.

¢Consideras que el monto de la Inversion de su Empresa es el
adecuado?; ¢Su inversion es? y ¢Cuén importante considera usted el
financiamiento para una inversion y para la suya? Explicita un puntaje

promedio de 11.50.

Ambas dimensiones nos estan dando el derrotero sin duda acerca
de nuestro propdésito de establecer una relacién factica entre los
apalancamientos oportunos y con costos de capitales prudentes gestionar
empresas especificamente en este rubro tan competitivo que opera en

nuestro mercado regional.

Con respecto a las dimensiones de Inversiéon y Politica Fiscal, si bien
es cierto que sus promedios bordean los 8.33 y 4.50 no son expectantes,
pero si tienen caracteristicas claramente definidas e inciden en el resultado

final de la investigacion.
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Figura 7. Puntaje alcanzado por dimension de la variable

D1P2,30

independiente

De la misma manera, en esta figura podemos observar como si bien
es cierto que las dimensiones de politica macroeconémica y finanzas
lideran la variable independiente, se ven presionado por las otras que en
su conjunto representan un promedio de 12.83, puntaje que sin duda

definird en parte los resultados finales en la prueba de hipétesis.

La dimension inversiones asi como la politica fiscal, en las
respuestas de las encuestas realizadas fueron las mas contundentes ya
gue alcanzaron puntajes como; 30 y 27 respectivamente y que estas
dimensiones tienen relacion directa por que una politica tributaria influye
de manera puntual en un proceso de inversion de cualquier empresa y

especialmente en la nuestra materia de nuestro estudio.
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Tabla 3. Resultados por dimensiones de la variable dependiente

VARIABLE DEPENDIENTE
INCIDE EN LA GESTION DE EMPRESAS ENSAMBLADORAS

ENCUESTA ECONOMIA TOTAL
N° P10 | P11 | P12 | P13 | P14 | STP VAR.DEP. | NIVELES
1 5 3 5 5 1 19 %| MEDIO
2 4 5 3 4 5 2 4| ALTO
3 2 5 3 4 4 18 B[ ALTO
4 2 2 1 2 2 9 23| MEDIO
5 5 5 5 5 4 % 4| ALTO
6 5 4 5 3 5 2 38|  ALTO
Y 2 2 2 2 a3 204

ENC SES TA 6 6 6 6 6 6 6

XY 383| 400| 367| 38| 350 18.83

Fuente: Cuadro N° 01

En lo que respecta a esta variable dependiente que agrupa dos
dimensiones muy importantes, como es economia y social representan un
promedio de 17 que en definitiva condicionan mucho al resultado de la
investigacion especialmente al propdsito general y especificos, sin embargo
es necesario puntualizar que las preguntas: ¢ Considera que su inversion
genera demanda de mano de obra calificada?; ¢Conoce el grado de
importancia la contratacion del género como mano de obra para su
inversion? y ¢Considera importante que su inversidn contribuya al
crecimiento y desarrollo para mejorar la calidad de vida en Calleria?,
constituyen el resultado de la intensién que orientan los inversionistas y la
consideracion implicita del género como opcién a una gobernanza de la

empresa para ser competitiva.
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Fuente: Tabla 3.
Figura 8. Puntaje alcanzado por dimension de la variable dependiente
En la Figura 8, podemos apreciar el puntaje alcanzado por cada una
de las preguntas de la variable dependiente; incide en la gestién de las
empresas ensambladoras, si nuestra intencién o propadsito es demostrar que
existe una relacion factica que la variable independiente; estructura de
inversion y financiamiento, influye en la dependiente las respuestas de las
interrogantes explicitadas en el péarrafo anterior lo ratifican de manera
sesgada y no tan segura, ambas dimensiones alcanzan un promedio de
24.37% social 27.50% y economia 21.24%, resultando débiles en su

dependencia de la variable independiente.
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4.1.2. Descripcion y Anédlisis de resultados para responder a los

objetivos

Tabla 4. Resultados de las variables independiente y dependiente para

responder a los objetivos

VARIABLE INDEPENDIENTE VARIABLE DEPENDIENTE
ESTRUCTURA DE CAPITAL Y FINANCIAMIENTO I INCIDE EN LA GESTION DE EMPRESAS ENSAMBLADORAS
ECONOMIA TOTAL VAR.
ENCUESTAN® IND.DEP. | NIVELES
P13 P14 STP

1 5 1 6 17| MEDIO

2 4 5 9 al  ALTO

3 4 4 8 2| ALTO

4 2 2 4 15| MEDIO

5 5 4 9 21| ALTO

b 5 2 3 5 8 8| ALTO
) a 19 23 7 21 I
NP ENCUESTA 6 b 6 6 6 6
Xy 450 317 383 383 350 733

Fuente: Cuadro N° 03; N° 04

El resultado del andlisis para con nuestros objetivos se aprecia en la
tabla que nos antecede, las dimensiones explicitadas orientan hacia ello,
Determinar cudl es el grado de incidencia de la Estructura de Inversion y
Financiamiento en la gestiéon de Empresas Ensambladoras de Trimdviles en
Calleria, el resultado de ambas representan el 50% del conjunto de
dimensiones que agrupa ambas variables y con ello se demuestra a priori
gue se cumple con el objetivo general parcialmente, la misma que incidira

en el resultado final.
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Fuente: Tabla 4.

Figura 9. Nivel alcanzado en porcentaje para objetivo general

Lo descrito en el parrafo anterior valida la figura que nos antecede,
porque si adicionamos un nivel como corresponde en el andlisis, el
porcentaje del nivel bajo es cero frente a un 33% de un nivel medio
alcanzado en la dimensién finanzas y se refuerza con un 67% en la

dimensién economia.

Los resultados del tratamiento de los datos para con los propdsitos
gue se estableci6 esta dentro de los margenes de las proyecciones que se
estimaron cuando se realizé el trabajo de campo, dado la estreches del
universo y muestra representativa que se tomé y se determind la
investigacion con el universo de los actores directamente involucrados
llAmese las empresas ensambladoras de vehiculos Trimadviles en el distrito

de Calleria.

El tratamiento de los datos para determinar como los costos de capital
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tienen incidencia determinante en la gestion de las empresas
ensambladoras nos dio resultados como lo podemos apreciar en el cuadro a
continuacion, referente a las preguntas: ¢Consideras que el monto de la
Inversion de su Empresa es el adecuado? ¢Su inversion es? ¢Cuan
importante considera usted el financiamiento para una inversion y para la

suya?

Las respuestas a estas coinciden en su gran mayoria que al ser
insuficiente el monto de su inversién, esta tiene obligatoriamente ser
financiado y se busca la mejor estructura de financiamiento que esté acorde
con la intensién del rubro empresarial y su gestién es considerando que los
intereses tienen implicancia en los resultados financieros. Lo explicitado
valida el contenido de la tabla antes descrito y lo podemos apreciar en su

extension en la Figura 10.

Tabla 5. Resultados de la variable independiente para primer O.E.

VARIABLE INDEPENDIENTE
ESTRUCTURA DE CAPITAL Y FINANCIAMIENTO

ENCUESTA N° P3 P4
1 5 2
2 5 5
3 5 2
4 3 3
5 4 5
6 5 2
> 27 19
N° ENCUESTA 6 6
X 4.50 3.17

Fuente: Tabla 3y 4.
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Fuente: Tabla 5.

Figura 10. Nivel alcanzado en porcentaje para primer objetivo

especifico

El segundo objetivo especifico, de determinar las estrategias que
ayuden a mejorar la gestion de las ensambladoras de Triméviles se obtuvo
del tratamiento de los datos de las encuestas y que se puede apreciar en la
Tabla 6 y Figura 11 correspondiente, respuestas como; mi empresa es mejor
porque lo gerencio directamente; considero que soy término medio porque
me falta asesoramiento profesional; mi inversién esta segura porque lo
gerencia un profesional; No, Para mi seria importante conocer, ante
interrogantes de cuan competitiva son sus empresas en el ambito local y si

aplican estrategias metodoldgicas de Michael Porter.
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Tabla 6. Resultado de la variable dependiente para segundo O.E.

VARIABLE DEPENDIENTE
SI1 INCIDE EN LA GESTION DE EMPRESAS ENSAMBLADORAS

ECONOMIA
P13 P14 STP
5 1 6
4 5 9
4 4 8
2 2 4
5 4 9
3 5 8
23 21 44
6 6 6
3.83 3.50 7.33

Fuente: Tabla 1

Esta tabla antes descrito indica claramente que las encuestas 2; 3; 5

y 6 alcanzan un puntaje que corrobora estos resultados para con el segundo
objetivo especifico, si bien no es puntual pero se sesga a validar que las
estrategias contribuyen a gestionar mejor una empresa de su naturaleza.

70% ALTO, 67%

60%

50%

40%

30%

20% BAJO, 17% MEDIO, 17%
10%

0%
BAJO MEDIO ALTO

Fuente: Tabla 1

Figura 11. Nivel alcanzado en porcentaje para segundo objetivo

especifico
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Lo que se aprecia en la figura que nos antecede, demuestra lo
explicitado en el parrafo anterior en funcion a la Tabla 6 y que las encuestas
1 y 4 de haber sido positivas estarian validando en un cien por ciento el
cumplimiento del objetivo especifico niumero dos, por ello concluimos que
igualmente que el resultado para con el objetivo especifico inicial estos

ayudan sesgadamente a su realizacion.

4.1.3. Descripcion y Andlisis de resultados para responder las

hipdtesis

Los niveles alcanzados por cada dimensién en las variables
independiente, dependiente asi como las frecuencias desprendidas de este
analisis y tratamiento de datos como se puede apreciar en las Tablas 7; 8; 9
y 10 lo dominante resulta nivel alto y frecuencia al 100% en la variable

independiente (estructura de la inversién y financiamiento).

Tabla 7. Resultados de los niveles alcanzados por dimensién de la

variable independiente para responder la hipoétesis

VARIABLEINDEPENDIENTE

Estructura de Capital y Financiamiento

TOTAL
NIVEL VARIABLEOL

BAID 2 A 4 0 3 A 1 0 3 A 1 0 1 A 2 0 g A il 0
MEDIO 4 A § 1 1 Ao 1 Ao 2 A 4 1 A | A 3 0
ALTO § Al s || AL |6 Wi A5 ]6 4 A 5 5 B | A [ §

NUMERO DEENCUESTAS b b b § b

Fuente: Tabla 1
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Tabla 8. Distribuciéon de frecuencias de los resultados obtenidos de la

variable independiente

DISTRIBUCION DE FRECUENCIAS DE LOS RESULTADOS OBTENIDOS DE LA
VARIABLE INDEPENDIENTE

NIVELES ESCALA FI %
ALTO 3 A 45 6 100

%

MEDIO 21 A 33 0 0

BAJO 9 A 21 0 0
NUMERO DE ENCUESTAS 6 100%

Fuente: Tabla 1.

El tratamiento de los datos de la variable dependiente para con la
hipétesis planteada nos dio como resultado niveles relativamente altas ante
la presencia de niveles medios por dimension y frecuencias distribuidas
entre 33 y 67% dandonos un direccionamiento débil para validar la hipétesis

planteada, todo lo explicitado lo podemos apreciar en las Tablas 9 y 10.

Tabla 9. Resultados de los niveles alcanzados por dimension de la

variable dependiente para responder la hipotesis

VARIABLE DEPENDIENTE
Incide en la Gestién de Empresas Ensambladoras

TO TAL
NIVEL VARIABLE 02
BAJO 5 A 11 0 4 A 9 0 9 A 21 0
M EDIO 11 A 19 0 9 A 15 0 21 A 33 2
ALTO 19 A 25 6 15 A 20 6 33 A 45 4
NUMERO DE ENCUESTAS 6 6 6

Fuente: Tabla 1

Tabla 10. Distribucion de frecuencias de los resultados obtenidos de
la variable dependiente

DISTRIBUCION DE FRECUENCIAS DE LOSRESULTADOS OBTENIDOS DE LA
VARIABLE INDEPENDIENTE

NIVELES ESCALA Fl %
ALTO 33 A 45 4 67%
MEDIO 21 A 33 2 33.33

%

BAJO 9 A 21 0 0
NUMERO DE ENCUESTAS 6 100%

Fuente: Tabla 1
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A continuacion presentamos los resultados que se describen los
promedios alcanzados por pregunta individualizada, dimension global y
variables independiente y dependiente, con la finalidad de estructurar el

cuadro de notacion ordinal para el calculo de coeficiente de correlacion.

Tabla 11. Resultados de los promedios alcanzados de la variable

independiente

VARIABLE INDEPENDIENTE

POLITICA POLITICA|TOTAL
DETALLE MACROECONOMICA | FISCAL |VARO1
)3 20 30 27 19 23 28 21 23 2711 218

N
ENCUESTA 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6
X 333| 5.00| 450| 3.17| 38| 467| 350| 3.83 450 | 36.33

Fuente: Tabla 1.

Tabla 12. Resultados de los promedios alcanzados por dimensiones de

la variable independiente

VARIABLE INDEPENDIENTE
ESTRUCTURA DE CAPITAL Y FINANCIAMIENTO

POLITICA TOTAL
DETALLE INVERSION FINANZAS ~ |[MACROECONOMICA | POLITICA FISCAL | DIMENSIEONES
) 50 69 72 27 218
5
ENCUESTA 6 6 6 6 6
X 8.33 11.50 12.00 4,50 36.33

Fuente: Tabla 1.

El tratamiento de estos datos que contienen las Tablas 11; 12; 13y
14 nos dan como resultado la Tabla 15, que nos apalancara a desarrollar el
orden de los promedios con la finalidad de obtener el d? que no es otro dato

gue la diferencia del orden ascendente y descendente ordinal.
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Tabla 13. Resultados de los promedios alcanzados de la variable

dependiente

| VARIABLE DEPENDIENTE |

TOTAL
DETALLE ECONOM IA VAR02
Y 23 24 22 23 21 25 22 24 20 422
&
EN C UEST
A 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6
y 3.83 4.00 3.67 3.83 3.50 417 3.67 4.00 3.33 70.33

Fuente: Tabla 1

Tabla 14. Resultados de los promedios alcanzados por dimensiones de
la variable dependiente

VARIABLE DEPENDIENTE
INCIDE EN LA GESTION DE LAS EMPRESAS ENSAMBLADORAS

TOTAL
DETELLE ECONOMICA SOCIAL DIMENSIONES
> 113 91 204
N°ENCUESTA 6 6 6
Yy 18.83 15.17 34.00

Fuente: Elaboracion propia.

Como resultado del tratamiento de datos explicitados que registran
los cuadros anteriores desarrollamos el cuadro a continuacion, donde
tenemos como resultado el valor de d? este dato se constituye como la
diferencia ordinal para el céalculo del coeficiente Spearman. La descripcion

es clara y puntual en la Tabla 15.

Tabla 15. Datos ordinales por dimension de las variables independiente

y dependiente

| DATOS ORDINALES POR DIMENSION

PROMED IO VARIABLE
INDEPENDIENTE

PR OMED IO
VARIABLE
DEPENDIENTE

OREDENDE
VARIABLE
INDEPENDIENTE

OREDENDE
VARIABLE
DEPENDIENTE

DIFERENCIA
ORDINAL

d2

450 18.83 1 2 -1 1
8.33 15.17 2 1 1 1
11.50 - 3 4 -1 1
12.00 - 4 3 1 1
4
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Aplicacion de la formula:

rs=1-(6>d?)/n(n?-1)
Donde:
r = Coeficiente de correlacién por rangos de Spearman.
d? = Diferencia entre los rangos (x —y).

n = NUmero de datos.

Solucion:

r=1-(6*4)/4(42-1)

r=1-24/60
r=60-24/60
r= 36/60

r= 0.60

4.1.4. Prueba de Hipotesis

Para las tablas y figuras (distribucién de frecuencias y tablas de
contingencia), se utilizdé el analisis descriptivo univariante y bivariante a

través de las medidas de tendencia central y de dispersion.

Para comprobar la hipétesis hemos visto por conveniente utilizar el
coeficiente estadistico Spearman y su correspondiente tabla que explicita la

categoria de analisis para interpretacion del coeficiente de correlacion
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Tabla 16. Categoria de analisis para interpretacion del coeficiente de

correlacion
|
Intervalo | Descripcion
(-1)- (0.96) | Correlacion negativa perfecta
(-0.95) - (-0.51) Correlacion negativa fuerte
(-0.50) - (-0.11) Correlacion negativa moderada
(-0.10) - (-0.01) Correlacion negativa deébil
0-0 Correlacion nula
(0.01) - (0.10) Correlacion positiva débil
(0.11) - (0.50) Correlacion positiva moderada
(0.51) - (0.95) Correlacion positiva fuerte
(0.96)- (1) Correlacion positiva perfecta

La hipétesis de nuestro tema de investigacion, es: La estructura de
inversion y financiamiento si incide en la gestion de empresas
ensambladoras de Trimoviles (Motokar) en Calleria.

Y para establecer la relacion entre las variables, se ha utilizado el
coeficiente estadistico de correlacion de Spearman. Ya que esta, se define

como las medidas de correlacion para variables en un nivel de medicion

ordinal.
Resultado Estadistico
La aplicacion del coeficiente Rho de Spearman consistio en: (0.60).

Tabla 17. Ubicacién del resultado estadistico

RANGO INTERVALO DESCRIPCION

4 (0.51) — (0.90) Correlacién positiva fuerte
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4.2.

Fuente: Tabla 3y 4.

Figura 12. Grado de Correlacién

En la figura 12, se puede apreciar que el grado de dispersion de las
variables independiente y dependiente tiene una pendiente positiva fuerte

validando el coeficiente de Spearman.

4.1.5. Decision

La Hipdtesis afirma que, La estructura de inversion y financiamiento
si incide en la gestion de empresas ensambladoras de Triméviles (Motokar)
en Calleria. Es positiva, en consecuencia la hipotesis se confirma, porque la

correlaciéon nos indica una correlacion positiva fuerte.

DISCUSION

Argumento de la discusion

Angulo; Namay y Sanchez; afirman que la Estructura de Capital,
Financiamiento inciden en la gestion de Empresas Ensambladoras de

Vehiculos Trimoviles en Calleria:
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Los resultados son bastante elocuentes al respecto de que la
busqueda de una composicion racional y eficiente de los recursos
financieros por parte de los gestores o empresarios emprendedores de
Calleria, para establecer una estructura de inversion y financiamiento
optima que le facilite gestionar sus empresas esta en funcion directa al costo
de capital y periodos que ofertan el mercado financiero de esta parte de la

Amazonia.

Esta estructura de inversion y financiamiento define en ultima
instancia la aplicacion de estrategias gerenciales modernas y competitivas en
concordancia con el mercado globalizado de vehiculos Trimdviles o

Motokar.

Al respecto, Villacrez y Laulate (2018); en su Tesis, Estructura de
Capital, Financiamiento y Rentabilidad en Empresas Industriales de Madera

de Pucallpa — distrito de Manantay, plantean que:

Con respecto a la medicion de esta variable, nos muestra que la
estructura de capital y financiamiento que resalta en las empresas
industriales de madera en Pucallpa es de nivel medio ya que representa el
61.22% determinandose que en la mayoria de estas empresas los costos
financieros (tasas de interés) y tributos (impuesto a la renta que influyen en
las utilidades) constituyen variables muy importantes en el momento de
determinar la composicion adecuada de su estructura y el tipo de

financiamiento.

Los agentes economicos, tienen tres decisiones que tomar antes de

operativizar una organizacion, y estas son, de inversion, financiamiento y
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distribucion de los saldos financieros de un afio fiscal, definir una estructura
de capital ideal es el objetivo primordial y su correcta combinacion entre
fondos propios o apalancados define en otras palabras el sentido de una

empresa.

Manifiestan, Angulo; Namay y Sanchez, que la Estructura de Capital,
Financiamiento inciden en la gestion de Empresas Ensambladoras de

Vehiculos Triméviles en Calleria:

Que la gestion de las empresas ensambladoras, en Calleria
gestionada por emprendedores resilientes han demostrado cuan importante
es el dominio de gestionar recursos humanos especialmente del género, de
manera racional y eficiente aplicando estrategias globales para los
propésitos como empresarios se han fijado a través de su visién y mision
empresarial y para con la sociedad en su conjunto, contribuyendo al

crecimiento econémico y desarrollo social de Ucayali.

Al respecto, Garcia (2009); en su tesis, Disefio de un Plan Estratégico
para una Empresa Distribuidora de Repuestos para vehiculos ubicada en

Anaco Estado Anzoategui”; Barcelona, plantea que:

Una vez realizado el andlisis interno y externo, se procedié a formular
las estrategias empleando la matriz FODA, las estrategias formuladas se
compararon con los objetivos estratégicos establecidos, para determinar
cudl estrategia se adaptaba mejor a cada uno de ellos. Por ultimo, una vez
identificadas las estrategias para el logro de los objetivos estratégicos, se

procedié a la elaboracion de los planes de accion que serian necesarios
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implementar en la empresa Anaco Services Center para lograr los objetivos

estratégicos propuestos y asi cumplircon la mision de la empresa.

Es necesario contar con indicadores de gestion para hacer un
seguimiento al logro de la mision y alcanzar los objetivos estratégicos
propuestos, estos indicadores serviran para verificar el desenvolvimiento de
los empleados en su labor, asi como detectar si existen deficiencias en el
cumplimento de las mismas, para realizar las correcciones que sean

necesarias.
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CAPITULO V

CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

5.1. CONCLUSIONES

1  En definitiva el distrito de Calleria, Pucallpa, ciudad capital del
departamento de Ucayali hoy integrando una de las 10 principales
ciudades mas dindmicas comercialmente registradas por el Instituto de
Estadistica e Informética se constituye un mercado emergente muy
importante para la industria metal mecanica de ensamblaje de
vehiculos Triméviles para esta parte de la Amazonia peruanay del resto
del pais. Siendo asi su naturaleza de este tipo de empresas, los niveles
de gestion competitivos son en funcién a la blusqueda y obtencion de
una éptima combinacién de los recursos propios y apalancamiento del
sistema financiero local para la realizacion y logro de sus propésitos
como empresarios de éxito referentes en el mercado tan competitivo

donde desarrollan sus actividades.

2 Concluimos que el desarrollo de esta actividad empresarial gestionada
por emprendedores resilientes han demostrado cuan importante es el
dominio de gestionar una estructura de inversion y financiamiento de
manera racional y eficiente para los propdsitos como empresarios se
han fijado a través de su vision y misidbn empresa y para con la
sociedad en su conjunto, contribuyendo al crecimiento econémico y

desarrollo social de Ucayali.
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5.2. RECOMENDACIONES

1

La Universidad Nacional de Ucayali a través de la Facultad de Ciencias
Economicas, Administrativas y Contables deben promover mesas de
conversatorio con actores emprendedores para que focalicen sus
inversiones y fortalecer sus capacidades empresariales en lo
concerniente a estructuras de inversion optimas que tiendan a lograr

sus propasitos y niveles competitivos en diferentes rubros en Ucayali.

Una recomendacion al empresario emergente, desde nuestro punto de
vista como profesionales especialistas en el analisis econémico y
financiero, es que se analice en primer lugar la tasa de interés o costo
de capital los plazos a mediano y largo plazo que se oferta en el
mercado financiero para definir su estructura de capital y
financiamiento, el mismo que le permitira gestionar con absoluta

solvencia, eficiencia y lograr sus propositos.

Gestionar una empresa como la de nuestro estudio, u otra, que
requiera de apalancamiento para combinar de manera racional y
eficiente sus recursos que generalmente son escasos, se requiere del
concurso de profesionales y conocedores del tema, por ello los
Stakeholders que nuestra Universidad Nacional de Ucayali esta
poniendo a disposicion del empresariado de Ucayali debe ser de
capacidad competitiva para el desarrollo del sector y la sociedad en

conjunto.
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ANEXO 1

INSTRUMENTOS DE RECOLECCION DE DATOS

S Afoo UNIVERSIDAD NACIONAL DE UCAYALI
fung %
i, Ux. E FACULTAD DE CIENCIAS ECONOMICAS, ADMINISTRATIVAS Y CONTABLES

CARRERA PROFESIONAL DE CONTABILIDAD

ENCUESTA 1

Estimado amigo (a), la presente encuesta es un conjunto de preguntas, tienen
como objetivo recoger tu importante opinidn para nuestro trabajo de investigacion,
y que los resultados puedan contribuir a la mejor toma de decisiones de todos los
empresarios de la region antes de emprender un nuevo negocio en la linea metal
mecanica, por lo que de manera muy especial le agradecemos y reconocemos
su tiempo y colaboracion. Por favor margue con una X su respuesta.

1. ¢Acuéanto asciende lainversién de su empresa?

s Medio millébn de soles

© Un millén y medio de soles

s Dos millones de soles

& Dos Millones y medio de soles
- Tres Millones de soles

2.  ¢Qué factor determind la orientacion de su inversién al sector metal

mecanico en Calleria?

= Soy de Ucayali

¢ Es un mercado emergente
“ Hay facilidades tributarias
~

Tengo experiencia en el Rubro

Me recomendé un amigo
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¢Consideras que el monto de la Inversiéon de su Empresa es el

adecuado?
» No
~

Es insuficiente

™ . ,
Se necesita mas
- ,
Mas o0 menos
~

Si

,Su inversion es?

= Capital social privado
C .
Totalmente Propio
{ .-
Aportes familiares
= Financiado por el Banco
~

Financiado por Terceros

¢Esta de acuerdo con la tasa de interés que le cobra el banco o

terceros por la deuda contraida?

& Si de acuerdo
~

No estoy de acuerdo
{ .

Es un porcentaje alto
{ . .

Me es indiferente
~

Solo el valor monetario a futuro de mi inversion

¢Esta de acuerdo pagar un 28% de renta anual del total de su utilidad

comercial?
o Si de acuerdo
- No estoy de acuerdo
- Es un % alto

- Aun siendo obligatorio hay mucha evasion

60



L Debe ser 30% pero debe retornar con algun beneficio al sector y

ayudar a mejorar el negocio

¢,Como valora la gestion empresarial frente a las politicas tributarias
internas y acerca de factores externos, como crisis econdmica,
precios de transporte aéreo, maritimo, conflictos politicos sociales

entre otros?

& Estoy creciendo econbmicamente

& Estaria mejor si las politicas tributarias y factores externos
serian mas flexibles

= Mi gestidbn estd decayendo por efectos de politicas internas y
externas

- Mi gestion esta equilibrada

" Me es indiferente

¢Como influye en su gestion el tipo de cambio, ya que los productos

de su Inversién son importados?

Para mi negocio es determinante

= Me acomodo al mercado de cambios

& Si se dispara el tipo de cambio me crea problemas

& El Gobierno debe dar un tipo de cambio Unico para emprendedores
de esta parte de la Amazonia

~

Me es indiferente

¢,Cuan importante considera usted el financiamiento para una

inversion y para la suya?

. Creo gque es importante para todo negocio
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Para mi caso es determinante porque trabajo con moneda
extranjera

Sin financiamiento ninglin negocio prospera

Mi sector no tiene politica de financiamiento de parte del Estado

Me es indiferente

Gracias por su colaboracién.
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ArCIoy,

UNIVERSIDAD NACIONAL DE UCAYALI

o
&

-4 ﬂ%%

f o a0

lz; g ; FACULTAD DE CIENCIAS ECONOMICAS, ADMINISTRATIVAS Y CONTABLES
Qt;'lw & CARRERA PROFESIONAL DE CONTABILIDAD

ENCUESTA 2

Estimado amigo (a), la presente encuesta es un conjunto de preguntas, tienen
como objetivo recoger tu importante opinidén para nuestro trabajo de investigacion,
y que los resultados puedan contribuir a la mejor toma de decisiones de todos los
empresarios de la region antes de emprender un nuevo negocio en la linea metal
mecanica, por lo que de manera muy especial le agradecemos y reconocemos
su tiempo y colaboracién. Por favor marque con una X su respuesta.

10. ¢Calleria te oferta infraestructura de servicios para tu inversion en el

rubro que estas?

= Si
' No
~ Talvez

= La verdad no sé

" Me es indiferente

11. ¢Considera importante que su inversién contribuya al crecimiento y

desarrollo para mejorar la calidad de vida en Calleria?

~  Si
~ No
~ Talvez

" La verdad no sé

Me es indiferente

12. ¢Larenta que generatu empresa esta orientada a?

Pagar préstamos

S Ahorro
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" Reinvertir en mi planta

Diversifico mi produccién

. , ,
Compro dolares americanos

13. ¢Cuéan competitivo crees que es tu empresa frente a otras y que se
debe?

- : : .
Mi empresa es mejor porque lo gerencio directamente

¢~ Considero que soy término medio porque me falta asesoramiento

profesional
~  Miinversion esta segura porque lo Gerencia un profesional
Mi empresa es competitiva porque aplica tecnologia de punta

Mi empresa es lider por la marca y mi gente que trabaja en ella

14. ¢Conoce usted algun modelo de gestion de empresa, por ejemplo

Modelo de gestion competitiva de Michael Porter?
C Si

- No
" No me interesa
= Relativamente

~  Para mi seria importante conocer

15. ¢Considera que su inversién genera demanda de mano de obra

calificada?
— Sj

=  No

~

Relativamente
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16.

17.

18.

-

No requiero de mano de obra calificada

Si pero su oferta es cara para Calleria

¢Conoce el grado de inmigraciéon de mano de obra para su inversion?

~

~

Si
No me interesa
Relativamente

Utilizo exclusivamente mano de obra Ucayalina.

¢Conoce el grado de importancia la contratacion del género como

mano de obra para su inversion?

~

~

Si
No
No me interesa
Es mas competitiva

A veces es riesgoso porque genera relaciones afectivas y disminuye

sus rendimientos

¢En su desarrollo empresarial como se considera en la estructura

empresarial?

~

~

Empresario Exitoso

Empresario Regular
Empresario Optimista a Mejorar siempre
Empresario Conforme

No sabe no opina

Gracias por su colaboracion.
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